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WYKAZ

stanowisk w Majkoltrans Sp. z 0.0. na ktérych wymagane jest

posiadanie Instrukcji MKT-15 do uzytku stuzbowego

Cztonek Zarzadu Majkoltrans Sp. z 0.0. - wiasciwy ds. eksploatacji,
Dyrektor ds. technicznych

Dyrektor ds. eksploatacyjnych,

Kierownik Dziatu Utrzymania i Napraw Taboru Kolejowego
Dyspozytor Majkoltrans Sp. z o.0.

Manewrowy

Ustawiacz

Druzyna trakcyjna

Inspektor ds. BHP i ochrony przeciwpozarowej.

0 Petnomocnik Zarzadu ds. SMS.

ZARZADZENIE ZARZADU MAJKOLTRANS SP. Z O.0.

z dnia 10 stycznia 2018 r.

w sprawie ustalenia , Instrukcji organizacji pracy manewrowej” pod nazwg MKT- 15
Na podstawie:

1.

Ustawy z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789/ z
pdzniejszymi zmianami, tekst jednolity ogtoszony w Dz.U. z 2017 roku poz. 2117,
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 roku w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji /Dz. U. nr 172 poz. 1444 z roku 2005/, z
pdzniejszymi zmianami - tekst jednolity Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 23
stycznia 2015 r

W nawigzaniu do decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
WSBP.442.224.2017.KG z dnia 2018-01-04 o0 wygaszeniu decyzji akceptujacej instrukcje MKT-

15, zarzadza sie co nastepuje:

§1.

Ustala sie do uzytku wewnetrznego ,, Instrukcje o organizacji pracy manewrowej” pod nazwg MKT-

15 stanowigcg zatgcznik do niniejszego zarzadzenia.

Za realizacje niniejszego zarzadzenia czynig odpowiedzialnych pion instruktorski MAJKOLTRANS

Sp. z o0.0.

§2.
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 11 — 01 —2018r.
Ryszard Antolak
/=/
Prezes Zarzadu
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MKT-15 — Instrukcja organizacji pracy manewrowej zostata opracowana w oparciu o:

1. Ustawe z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789
tekst jednolity Dz.U. z 2017 poz. 2117/ z pdzniejszymi zmianami,

2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 roku w sprawie ogdélnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji /Dz. U. nr 172 poz. 1444 z roku
2005/, z pozniejszymi zmianami - tekst jednolity Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z 23 stycznia 2015 r. z p6zniejszymi zmianami

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2014r w sprawie wykazu
pracownikébw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkdéw, jakie powinny spetniac
osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdoéw kolejowych, ogtoszone w Dz.U. z 2015 roku poz. 46.
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1. Cel i zakres stosowania instrukcji

1. Instrukcja o organizacji pracy manewrowej, zwana w skrécie instrukcja MKT-15 podaje
zasady i sposéb wykonywania manewrow na obszarze kolejowym objetym dziatalnoscig
przedsiebiorstwa Majkoltrans Sp. z 0.0. Celem instrukcji MKT-15 jest okreslenie zasad
zapewniajgcych bezpieczenstwo o0séb, pojazdéw kolejowych i tadunkéw przy
wykonywaniu pracy manewrowe;j.

2. Postanowienia instrukcji MKT-15 nalezy wykorzystaé podczas wykonywania pracy na
obszarze dziatania Majkoltrans Sp. z 0.0. oraz przy opracowywaniu regulaminéw
technicznych, technologii pracy stacji oraz regulaminéw pracy bocznicy kolejowe;j.

3. Na obszarze linii kolejowych zarzgdzanych przez innych zarzadcéw nalezy stosowac
wtasciwe w tym zakresie instrukcje zarzadcy infrastruktury.

§ 2. Podstawowe pojecia
Bezpieczenstwo ruchu kolejowego — o0gét czynnosci technicznych i organizacyjnych
zapewniajgcych bezpieczne poruszanie sie pojazdéw kolejowych oraz bezpieczenstwo
pracownikéw i podroznych.
Dyspozytor — pracownik biezgcego nadzoru regulujgcy i koordynujgcy operatywnie
catoksztatt pracy zwigzanej z ruchem kolejowym w obrebie wyznaczonego odcinka linii
kolejowe;j.
Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych tj. wagon, lokomotywa, zespot trakcyjny, wagon silnikowy, pojazd specjalny i
pojazd pomocniczy.
Pojazd trakcyjny — pojazd kolejowy z wtasnym napedem — elektryczny-spalinowy lub parowy
— przeznaczony do ciggniecia lub popychania wagonéw badz innych pojazdéw kolejowych.
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca
drezyny lub wozka motorowego lub maszynista wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do
robét budowlanych i kolejowej sieci trakcyjne;.
Przewoznik kolejowy — przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub zapewnia pojazdy trakcyjne.
Ruch kolejowy — poruszanie sie pojazddéw kolejowych. Do ruchu kolejowego nalezg jazda
pociggéw i manewry.
Zarzadca infrastruktury — podmiot gospodarczy wykonujgcy dziatalno$¢ polegajacg na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa.
Pojazd specjalny — pojazd kolejowy, ktérego budowa zezwala na wigczenie do sktadu
pociggu przy zachowaniu okreslonych warunkéw np. maszyny do robét torowych, zurawie
kolejowe, ptugi i zespoty od$niezne, wozki motorowe itp.
Lokomotywa manewrowa — pojazd trakcyjny wykonujgcy stale manewry w przydzielonym
rejonie manewrowym.
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Pociag — jest to przepisowo osygnalizowany, obsadzony i wyposazony sktad pociggu
sprzegniety z pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny.

Manewry — wszelkie zamierzone ruchy pojazdow kolejowych oraz zwigzane z nimi czynnosci
wykonywane na torach kolejowych z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu;
przestawianie pociggu na stacji z toru na tor, wprowadzenie go na wtasciwe miejsce (cofanie,
podciaganie) po uprzednim zatrzymaniu sie na torze, na ktory zostat przyjety.

Sktad manewrowy — pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym z napedem
wykonujgcym manewry lub zespdt trakcyjny wykonujgcy manewry. Pojazd kolejowy z
napedem moze znajdowac sie za, przed lub miedzy pojazdami kolejowymi.

RID — Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych RID.

§ 3. Cele i sposoby wykonywania manewrow

1. Celem pracy manewrowej na obszarze dziatania przedsiebiorstwa Majkoltrans Sp. z o0.0.

jest:

a. zestawianie sktadéw pociagow,

b. podstawianie wagonow na punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,

c. przestawianie wagonéw z jednego toru na drugi,

d. wyltgczenie z pociggu wagondw z usterkami zagrazajgcymi bezpieczenstwu ruchu,

2. Wykonywanie pracy manewrowej na bocznicach kolejowych Majkoltrans Sp. z 0.0. objete
jest odrebna instrukcjg MKT-1, wykorzystywang przez druzyny trakcyjne i manewrowe
podczas obstugi bocznic.

3. W obstudze manewrowej na obszarze dziatania przedsigbiorstwa Majkoltrans stosowany
jest odstawczy sposdb wykonywania manewrow.

4. Odstawianie (przetaczanie) polega na przestawianiu taboru na odpowiedni tor (miejsce) i
odczepieniu danej grupy taboru po zatrzymaniu.

5. Po zakohczeniu rozrzgdzania na torach kierunkowych lub w celu potgczenia sktadu
wagonow w trakcie zestawiania pociggu moze mie¢ miejsce dopychanie wagonow.

6. Odstawianie (przetaczanie) moze by¢ wykonywane pojazdem trakcyjnym, pojazdem
drogowym, podciggarka, przesuwnicg wagonowg lub innym urzgdzeniem technicznym
przeznaczonym do przemieszczania pojazdéw kolejowych.

7. Zabrania sie wykonywania manewrdw innymi sposobami niz podane w ust. 3 oraz innymi
srodkami niz podane w ust. 6.

§ 4. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach
1. Przy manewrach nalezy zatrudnia¢ pracownikdéw posiadajgcych wymagane kwalifikacje
zawodowe.
2. Na obszarze dziatania przedsiebiorstwa Majkoltrans Sp. z 0.0. w wykonywaniu manewréw
uczestnicza:
a. nadzorujgcy manewry,

b. kierownik manewréw,
C. manewrowi,

d. druzyna trakcyjna,
e. ustawiacze,
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10.

11.

f. pracownicy posterunkédw nastawczych, nastawiajgcy drogi przebiegu dla manewrdw
oraz obstugujacy urzgdzenia hamujgce i wydajgcy zezwolenia na jazdy manewrowe,

Nadzorujgcym manewry moze by¢ dyzurny ruchu (manewrowy, peronowy) lub starszy

ustawiacz, jezeli nadzoruje prace kilku rejonéw manewrowych - stosowanie do ustalen

regulaminu technicznego.

Kierownikiem manewréw moze by¢:

a. ustawiacz,

kierownik pociggu,

dyzurny ruchu,

nastawniczy (zwrotniczy) przy niepilotowanych jazdach manewrowych (§ 9 ust. 7),

inny pracownik posiadajgcy wymagane kwalifikacje do wykonywania czynnosci

ustawiacza lub kierownika pociggu.

Kierownikowi manewrow moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna ilos¢:

a. manewrowych,

b. innych pracownikbw posiadajgcych wymagane kwalifikacie do wykonywania
manewréw i hamowania pojazdéw kolejowych.

Zespot pracownikow ztozony z kierownika manewrdw i co najmniej jednego pracownika, o

ktéorym mowa w ust. 5, nazywa sie druzyng manewrows.

Kierownik manewréw stosownie do potrzeb i okolicznosci, jezeli posiada wymagane

kwalifikacje, moze wykonywac réwniez czynno$ci manewrowego.

Czynnosci kierownika manewréw wykonywane przez dyzurnych ruchu, nastawniczych,

zwrotniczych podczas niepilotowanych jazd manewrowych w podlegtym im okregu

nastawczym polegajg na:

a. ustaleniu planu jazd manewrowych i zapoznaniu z nim maszynisty,

b. wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, ktére dla prowadzgcego pojazd kolejowy z
napedem jest rownoczesnie poleceniem wykonania ruchu manewrowego,

c. obserwacji jazdy manewrowej przez wtasny okreg nastawczy.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach zobowigzani sg scisle przestrzegac

® a0 o

obowigzujgcych ograniczen i miejscowych postanowien ujetych w regulaminie
technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowej, dla rejonu w kitérym wykonujg
manewry.

Maszynista pojazdu trakcyjnego uzytego do wykonywania manewrdw oraz pracownik
posterunku nastawczego powinni zosta¢ powiadomieni, kto jest kierownikiem manewrdw.
Gdy kierownictwo manewréw ma obja¢ inny pracownik lub wykonanie pewnych ruchow
manewrowych kierownik manewréw zleca innemu pracownikowi, musi on 0 tym
powiadomi¢ zainteresowanych.

Pracownik stale wykonujgcy czynnosci kierownika manewréw powinien mie¢ namalowany
przez $rodek kasku ochronnego (od czota ku tytowi) czerwony pas szerokosci 4 cm.

Postanowienia instrukcji o technice pracy manewrowej dotyczgce druzyn manewrowych
obowigzujg réwniez innych pracownikow zatrudnionych przy wykonywaniu czynnosci
zwigzanych z manewrami.
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§ 5. Obowiazki nadzorujacego manewry

. Nadzorujacy manewry podczas obejmowania dyzuru powinien ustali¢ w zakresie
przewidzianym regulaminem technicznym:
a. prace wykonane, pozostajgce do wykonania oraz wydane polecenia zmierzajgce do
realizacji zadania,
sktad druzyn manewrowych i ich gotowos¢ do pracy,
miejsca znajdowania sie lokomotyw manewrowych,
d. fakt ewentualnego przetrzymywania wagonéw towarowych ponad czas ustalony w
planie przejscia wagonow i planie obstugi stacji,
e. obecnos$¢ pracownikdédw obstugujgcych urzgdzenia nastawcze i hamujgce na swych
posterunkach,
f. stan sprawnosci urzadzen hamujgcych i tacznosci w rejonach manewrowych,
g. ktére tory i rozjazdy sg zamkniete oraz czy istniejg ograniczenia predkosci jazd
manewrowych wynikajace ze stanu toréw, rozjazdow itp.,
h. czy w okresie zimowym materiaty i urzadzenia przeznaczone do akcji odsnieznej
znajdujg sie na miejscu ich uzytkowania w  dostatecznej ilosci,
a szczegOlnie:
— piasek, zuzel lub popidt do posypywania $ciezek i drog w rejonach manewrowych,
schoddw zewnetrznych itp.,
— specjalny smar do ptozoéw,
— fopaty, miotty, szczotki stalowe, skrobaczki, dragi,
— piecyki, pochodnie oraz aparaty do podgrzewania i odmrazania zwrotnic, ptozow,
sprzegoéw z odpowiednim zapasem paliwa.
i. czy w porze ciemnej teren jest odpowiednio oswietlony.
. Zauwazone nieprawidtowosci nalezy usuwac we wtasnym zakresie, a w razie niemoznosci
niezwtocznie powiadomi¢ o tym przetozonego oraz w razie potrzeby takze pracownikow
innych jednostek organizacyjnych.
. W okresie trudnych warunkéw atmosferycznych, spowodowanych zimag, postepowac
nalezy zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie” i
wytycznych organizacji pracy stacji w warunkach zimowych oraz w czasie pracy sprzetu
odsnieznego.
. Gdyby trudnosci w pracy wywotane warunkami zimowymi wystgpity bez uprzedniej
zapowiedzi zmian warunkéw atmosferycznych, nalezy samorzutnie przystgpi¢ do akciji
usuwania skutkéw w celu umozliwienia normalnego toku pracy manewrowe;.
Podczas wykonywania manewrdw, nadzorujgcy manewry powinien sprawdzac, czy praca
manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji, regulaminem
technicznym, planem obstugi stacji, wydanymi poleceniami, a w razie zauwazenia
nieprawidtowosci - niezwtocznie je eliminowac.
. Nadzorujgcy manewry odpowiada, w zakresie ustalonym regulaminem technicznym za
przepisowe, bezpieczne i terminowe wykonanie pracy manewrowe;.
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§ 6 Obowiazki kierownika manewrow

Manewry mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiadajgcego

wymagane kwalifikacje tj. kierownika manewréw.

Kierownik manewréw wykonuje manewry przy uzyciu jednej lokomotywy i kieruje praca

jednej  druzyny  manewrowej W  przydzielonym rejonie  manewrowym.

W przypadkach wyjatkowych moga by¢ uzyte dwie lokomotywy (przestawianie ciezkiego

sktadu, wpychanie sktadu na grzbiet gérki). Jezeli taka organizacja pracy ma charakter

staty, powinno to by¢ wskazane w regulaminie technicznym.

Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy

manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie zadan i

nie mogg narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu pociggbéw, pracy manewrowej oraz

bezpieczenstwa pracownikéw, podréznych i 0s6b postronnych.

. Jezeli kierownik manewréw wykonuje prace manewrowg bez udziatu manewrowego, nie

wolno woéwczas odrzucaé taboru. Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku

wykonywania manewréw przez samego manewrowego (na polecenie kierownika
manewréw).

Kierownik manewrow lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywac

nastepujgce prace manewrowe:

1. z wtgczonym hamulcem zespolonym:

a. wycigga¢ bez zmiany kierunku jazdy skftady pociggow towarowych z toréw
przyjazdowych na tory wyciggowe, z toréw kierunkowych na tory odjazdowe itp.,

b. przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe nie
przekraczajgce 60 osi,

Cc. w przypadku przestawiania sktadéw pociggowych lub manewrowych na sygnaty
manewrowe podawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i
pracownik przestawiajgcy sktad posiada sprawny radiotelefon - mozna przestawiac
sktady pociggowe lub manewrowe bez ograniczen dtugosci.

2. przestawia¢ bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagonéw nie przekraczajgce
8 osi,

3. przemieszcza¢ wagony w obrebie podciggarki wagonéw w ilosci okreslonej
w regulaminie technicznym (regulaminie pracy bocznicy kolejowej). Podstawianie pod
perony proznych sktadéw pociggdéw pasazerskich prowadzonych z przedniej kabiny
patrzgc w kierunku jazdy, moze sie odbywac bez pilotowania.

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

1. zglosi¢ swojg obecnos¢ nadzorujgcemu manewry,

2. przyja¢ informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez poprzednig
zmiane,

3. zapozna¢ sie z poleceniami nadzorujgcego manewry i operatywnym planem pracy
manewrowej,

4. sprawdzi¢ sktad druzyny manewrowe;j i trakcyjnej, przepisowe ubranie pracownikéw i
wyposazenie w przybory sygnatowe, stan sprawnosci druzyny manewrowej i trakcyjnej,

5. dokona¢ podziatu czynnos$ci miedzy manewrowych,
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sprawdzi¢ osygnalizowanie,

wyposazenie lokomotywy w sprzet ochrony osobistej] w przypadku wykonywania
manewrdw wagonami z towarami niebezpiecznymi,

zapoznac¢ sie ze stanem zajetosci toréw w przydzielonym rejonie manewrowym oraz
sprawdzic¢, ktére tory sg zamkniete,

sprawdzi¢ zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem oraz
umieszczenie pojazdow kolejowych w granicach ukreséw,

ustali¢ miejsca postoju wagonéw wymagajgcych zachowania szczegdélnej ostroznosci
(z przekroczong skrajnig, z towarem niebezpiecznym, z przesunietym tadunkiem,
wykolejonych, uszkodzonych), przetrzymanych, z pilnym tadunkiem - na duzych
stacjach sprawdzanie rejonu manewrowego kierownik manewréw moze powierzy¢
imiennie manewrowym,

.sprawdzi¢ stan i ilos¢ uzywanych przy manewrach ptozéw hamulcowych, stan wyrzutni

ptozowych, o$wietlenia i urzgdzen tgcznosci,

bezposrednio przed rozpoczeciem manewrdw ustalic plan pracy manewrowej i
zapoznac¢ z nim: druzyne trakcyjng, pracownikow druzyny manewrowej i obstugujgcych
urzadzenia nastawcze i hamulcowe oraz sprawdzi¢, czy nie ma przeszkéd do
uruchomienia pojazdéw kolejowych.

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewréw nalezy:

1.

dopilnowanie terminowego doreczania kart rozrzgdowych zainteresowanym
pracownikom,

kierowanie rozrzgdzaniem i zestawianiem pociggéw,

obstuga punktéw tadunkowych i bocznic, a w przypadku braku wyznaczonych
pracownikéw takze przyjmowanie i zdawanie wagondéw — stosownie do ustalen
regulaminu technicznego,

przydzielanie manewrowym toréw do hamowania odprzegébw przy rozrzgdzaniu
wagonow z gorki rozrzadowej,

wyznaczanie manewrowych do:

a) obstugi hamulcéw recznych,

O

) hamowania odprzegéw przy odrzucaniu,

) roztgczania odprzegéw za pomocg drgzka (widet),

) obstugi przydzielonych regulaminem technicznym druzynie manewrowej zwrotnic i
wykolejnic,

e) zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem,

wspotpraca z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla manewréw,

o O

w razie wypadku podczas manewrdéw zgtosi¢é o tym natychmiast nadzorujgcemu
manewry, podajgc krotkg informacje o rozmiarach wypadku, jego przyczynach itp., a
do czasu przybycia naczelnika sekcji eksploatacji lub w jego zastepstwie innego
wyznaczonego pracownika, wstrzymaé prace i zabezpieczy¢ slady wypadku przed
zatarciem; prace manewrowg mozna wznowi¢ na polecenie naczelnika (zastepcy)
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sekcji przekazane osobiscie lub w jego zastepstwie przez innego wyznaczonego
pracownika,
8. sprawdzenie prawidtowosci oswietlenia terenu w porze ciemnej,
9. prowadzenie raportu z wykonanej pracy manewrowej.
Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien sprawdzac:
1. posypanie miejsc Sliskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie innych
przeszkdd dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,
2. prawidtowe dziatanie zwrotnic, wyrzutni ptozowych, hamulcéw torowych,
3. oczyszczenie ptozéw hamulcowych ze $niegu i lodu,
4. widocznos$¢ sygnatdéw na urzgdzeniach statych i wskaznikach.
Skfady pociggdw nalezy pozostawia¢ w stanie scisnietych sprezyn zderzakowych. W tym
celu przed odjazdem pojazdu trakcyjnego nalezy zahamowac hamulec reczny w ostatnim
pojezdzie kolejowym, sScisngé sktad oraz zahamowa¢ hamulcem recznym najblizszy
pojazd kolejowy od pojazdu trakcyjnego.
Przy stosowaniu odrzucania podczas mrozow nalezy w razie potrzeby zmniejszy¢ dtugosc¢
i mase sktadu przeznaczonego do rozrzgdzania.
W przypadku zasniezenia lub oblodzenia gtowek szyn, nalezy przed rozpoczeciem
staczania lub odrzucania przejecha¢ po tych torach lokomotywg manewrowa, pchajgc
przed nig wagon.
Na zautomatyzowanych stacjach rozrzgdowych wyposazonych w system pomiaru wolnej
dtugosci torow kierunkowych, w przypadku wystgpienia opadéw deszczu, po diuzszym
przestoju w pracy goérki rozrzagdowej (spowodowanym np. planowym remontem itp.) nalezy
przejechac po torach kierunkowych lokomotywg manewrowa, celem starcia rdzy z gtéwek
szyn, w celu wyeliminowania nieprawidtowego dziatania urzadzen srk.
Do obstugi torow i bocznic ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyne manewrowag
nalezy zabiera¢ sprzet do usuwania $niegu i lodu. Przed jazdg przez przejazd (przejscia)
nalezy sprawdzic¢ stan czystosci ztobkdéw (oblodzenie, zamulenie).
Po zakonczeniu manewréw kierownik manewrédw powinien sprawdzi¢ czy pojazdy
kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw oraz czy sg nalezycie zabezpieczone przed
zbiegnieciem.
Przy przekazywaniu dyzuru nastepnej zmianie nalezy jg powiadomic¢ o aktualnej sytuacji
(trudnosciach i najblizszych zadaniach) w sposéb ujety w regulaminie technicznym.
Kierownik manewrdéw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyne
manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukgcji i regulaminu technicznego.
W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie czynnosci
przez szkolonego moze odbywac sie tylko pod bezposrednim, statym nadzorem
kierownika manewrdw. Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania
pracy. Wszystkie czynnosci powinny byé mu uprzednio pokazane, ze zwréceniem uwagi
na grozgce niebezpieczenstwa w razie niezastosowania sie do wskazéwek.

§ 7 Obowiazki manewrowego
Do obowigzkéw manewrowego nalezy:
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rozprzeganie i sprzeganie taboru kolejowego,

przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,
powtarzanie w razie potrzeby sygnatow manewrowych,

hamowanie manewrujgcego taboru,

zabezpieczanie taboru przed zbiegnieciem,

wykonywanie czynnosci zwigzanych z pracg manewrows, zlecone przez kierownika
manewrow.

2. Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

1.

zgtosi¢ sie u kierownika manewréw przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,

na polecenie kierownika manewrdw obejs¢ wyznaczone tory i sprawdzic:

a. ktére tory sg wolne,

b. jakijest stan zapetnienia kazdego toru,

C. czy pojazdy kolejowe sg dopchniete i potgczone sprzegami,

d. czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu,

e. czy pod kotami pojazdéw kolejowych nie ma ptozéw, klinbw Ilub innych
przedmiotéw, ktére moga spowodowac wykolejenie,

f. czy na torach nie znajduje sie pojazd kolejowy wykolejony, uszkodzony, z

przesunietym lub uszkodzonym tadunkiem lub pojazdy kolejowe wymagajgce
zachowania szczegdlnej ostroznosci,

g. czy ptozy do zabezpieczenia pojazddw kolejowych przed zbiegnieciem znajduja sie
na wtasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,

h. czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw,

i. czy przejazdy kolejowo drogowe sg wolne od pojazdéw kolejowych, w ztobkach na
przejazdach nie ma lodu, piasku i innych zanieczyszczen,

j. czy oswietlenie dziata nalezycie,

K. czy nie ma innych przeszkdéd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego,
ludzi i pojazddw kolejowych.

Informacje o stanie toréw, pojazdéw kolejowych oraz zauwazonych

nieprawidtowosciach lub przeszkodach, manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi

manewrdw po ukonczeniu sprawdzania.

3. Zwrotnice obstugiwane recznie przez pracownikow druzyn manewrowych oznaczone sg
dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi. Potozenie przeciwwagi z biatym
pétkolem u géry oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy.

Po odpowiednim nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci ich

nastawienia i zamkniecia, pracownicy powinni da¢ sygnat ,Do mnie” lub ,Ode mnie". Po
ukonczeniu manewréw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy nastawi¢ w potozenie
zasadnicze.

5. Przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy), pracownik powinien by¢ zwrdcony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica (wykolejnica), nastepnie
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ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawia¢

zwrotnicy (wykolejnicy) tuz przed zblizajgcym sie pojazdem kolejowym.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla rozrzgdzanych pojazdéw

kolejowych sg odpowiednio nastawione, a pojazd kierowany jest na wtasciwy tor zgodnie

Z przeznaczeniem.

W czasie wykonywania manewrdw, manewrowi powinni znajdowac sie z tej strony

manewrujgcego sktadu, po ktérej znajduje sie kierownik manewrdw, aby mogli sie¢ zawsze

nawzajem widziec.

Manewrowy powinien dawac sygnaty samodzielnie w nastepujgcych sytuacjach:

1. przed dojechaniem do wagonéw, ktére manewrowy ma potgczyé,

2. gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry jednoosobowo,

3. celem wstrzymania manewréw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

Manewrowemu nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody

kierownika manewrdw.

Manewrowy lub inny uprawniony pracownik moze by¢ wyznaczony przez kierownika

manewrow do wykonywania nastepujacych czynnosci przygotowawczych zwigzanych z

rozrzgdzaniem sktaddw:

1. sporzadzania karty rozrzgdowej,

2. luzowania odprzegéw,

3. rozigczania odprzegéw,

4. obsady hamulca recznego.

Karte rozrzgdowa sporzadza manewrowy lub inny wyznaczony pracownik na ustalonym

druku na podstawie dokumentéw przewozowych, analiz pociggowych lub nalepek

kierunkowych oraz na podstawie nalepek zaktadanych przez uprawnionych pracownikéw

przewoznika. Sporzadzajacy karte rozrzadowg przy ustalaniu wielkosci odprzegu powinien

stosowac sie do postanowien regulaminu technicznego i niniejszej instrukcji. Jezeli

sporzadzajgcy karte rozrzgdowg z uwagi na rodzaj tadunku lub diugos¢ odprzegu

wyznaczyt do obsadzenia hamulec reczny, to powinien wczesniej sprawdzi¢, czy hamulec

ten jest czynny i nalezycie hamuje. W karcie rozrzgdowej poszczegélne odprzegi nalezy

wyznacza¢ na tory kierunkowe zgodnie z ustalonym w regulaminie technicznym

przeznaczeniem toru. Wyznaczanie odprzegow na inne tory dopuszczalne jest wytgcznie

na kazdorazowe polecenie kierownika manewréw.

Na stacjach wyposazonych w tgcznos¢ radiotelefoniczng, dalekopisowg lub sie¢

komputerowg wykorzystywang do rejestracji pracy i prowadzenia dokumentacji zwigzanej

z obrébka pociggdw, sposob sporzgdzania, kontroli i przekazywania kart rozrzgdowych

okresla regulamin techniczny.

Luzowania odprzegdw dokonuje sie pomiedzy wagonami wskazanymi w karcie

rozrzgdowej lub wedtug wskazan kierownika manewréw, gdy karty nie sporzgdza sie.

Nalezy zachowac nastepujgca kolejnos¢ czynnosci przy luzowaniu odprzegéw:

1. zamkna¢ kurki przewodu gtéwnego i zasilajgcego, a po upewnieniu sie ze powietrze
zeszto z przewodu - roztgczy¢ sprzegi hamulcowe i zatozy¢ kazdy z nich na wspornik,
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2. rozkreci¢ sprzegi srubowe na dtugo$¢ umozliwiajgca zrzucenie ich z haka za pomocag
drazka,
3. w przypadku, jesli rozkrecenie sprzegdw jest niemozliwe nawet przy uzyciu rurki,
nalezy powiadomi¢ o tym rewidenta taboru lub maszyniste lokomotywy manewrowej,
4. w okresie zimowym w przypadku zamarzniecia, sprzeg powinien by¢ podgrzany lampag
lutowniczg lub pochodnia, a jezeli nie odniesie to skutku, wéwczas nalezy wezwac
rewidenta taboru lub maszyniste lokomotywy manewrowej z zgdaniem uruchomienia
sprzegu (nie nalezy podgrzewaé sprzegu przy wagonie, do ktérego ze wzgledu na
rodzaj fadunku nie wolno zbliza¢ sie z otwartym ogniem),
5. podczas luzowania nalezy zwraca¢ uwage, czy:
a. odprzegi nie sg zahamowane hamulcem recznym lub hamulcem zespolonym, a
gdy zachodzi potrzeba, odhamowaé¢ wagony,
b. z pojazdéw kolejowych lub tadunku nie wystajg poza skrajnie przedmioty moggce
zagrazac bezpieczenstwu ludzi,
C. przy wychodzeniu spomiedzy pojazdéw kolejowych nie zbliza sie po sasiednim
torze inny pojazd kolejowy.
Roztgczania odprzegow w sktadach rozrzgdzanych z gérki rozrzadowej nalezy dokonywaé
na przeciwspadku gorki przed wepchnigciem odprzegu na grzbiet gorki, a przy sprzegach
samoczynnych na grzbiecie gorki.
Do roztgczania odprzegéw na gorce rozrzgdowej nalezy uzywac drazka (widet). Drazek
nalezy zaktada¢ w taki sposob, aby po oparciu jego srodkowej czesci o trzon zderzaka i
wywarciu sity skierowanej do dotu na trzymang w rekach czes$¢ dragzka (widet), mozna byto
Zrzucic sprzeg z haka.
Dtugos¢ drgzka (widet) nie powinna przekracza¢ 230 cm.
Podczas roztgczania odprzegéw za pomoca drgzka, manewrowy powinien mie¢ drgzek
przed sobg i by¢ zwrdcony twarzg w kierunku jazdy taboru.
Drazek (widly) moze by¢ uzywany do roztgczania odprzegow tylko w miejscach, w ktérych
w poblizu nie ma przeszkdd stwarzajgcych niebezpieczenstwo zaczepienia np. stupéw,
latarn, zwrotnic, ramp itp.
Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:
1. sprawdzi¢, czy nie pozostawiono pojazdéw kolejowych poza ukresami toréw,
2. zabezpieczy¢ pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem przez zahamowanie ich hamulcem
recznym w ilosci zgodnej z postanowieniami §12 ust. 3 i wytozenie pt6z hamulcowych,
3. nie uzyte do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem plozy
hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu (ptozy uszkodzone nalezy
sktadowac¢ w osobno wyznaczonym miejscu),
4. pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki;
Wykonanie powyzszych czynnosci nalezy zgtosic kierownikowi manewrdw.
Manewrowy podczas wykonywania pracy manewrowej zobowigzany jest zapewni¢
bezpieczne jej wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwtocznie powiadomic
kierownika manewrdéw i podjaé wszelkie mozliwe srodki w celu zapobiezenia wypadkowi.
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§ 8. Obowiazki druzyny trakcyjnej

Druzyna trakcyjna powinna obserwowac:

a. sygnaty i wskazniki oraz Scisle sie do nich stosowac,

b. prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic, obrotnic, przesuwnic itp.,

C. czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy (ludzie na torze, podniesione
hamulce torowe, obnizenie lub oberwanie sieci trakcyjnej, wykolejnice natozone na tor
itp.),

d. czy pojazdy kolejowe znajduja sie w granicach ukreséw oraz w miare mozliwosci ruch
pojazdow po sasiednich torach.

Druzyna trakcyjna powinna zna¢ kierownika manewrdw, wykonywa¢ manewry na jego

polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukcji i nie zagrazajg

bezpieczenstwu ludzi i pojazdow kolejowych.

Druzyna trakcyjna powinna odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli nie byt omowiony plan

pracy manewrowej, podany sygnat lub polecenia zostaty wydane w sposéb niezgodny z

przepisami lub w spos6b budzacy watpliwosci.

Podczas manewrowania druzyna trakcyjna powinna znajdowac sie w petnym sktadzie na

pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trakcyjny powinien byc¢

dozorowany przynajmniej przez jednego pracownika druzyny trakcyjnej.

Obsade lokomotyw manewrowych ustala przewoznik stosownie do warunkéw

technicznych i organizacyjnych w rejonie pracy lokomotywy, co powinno by¢ okreslone w

regulaminie technicznym.

Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas

przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zahamowaniu i zabezpieczeniu jej

przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno byc¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza

bezpieczenstwu ruchu i oséb.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢ niezwtocznie

wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo drogowe (przejscia), miejsca gdzie

pracujg ludzie itp. maszynista powinien odpowiednio wczesniej podawaé sygnat

,Bacznosc’.

Przy manewrach wagonem silnikowym, lokomotywg dwukabinowg Ilub zespotem

trakcyjnym, maszynista powinien zajg¢ czotowg kabine sterowniczg. Nie dotyczy to

spychania wagonow lokomotywg dwukabinowg - w takim przypadku maszynista powinien
zajg¢ miejsce w tej kabinie, z ktérej ma lepsze warunki obserwacji spychanego sktadu,
drogi przebiegu i druzyny manewrowe;.
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ROZDZIAL I
TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§ 9. Wykonywanie manewrow i podawanie sygnatow przy manewrach
Przy wykonywaniu manewréw pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na poczatku lub
na koncu sktadu manewrowego, a na spadku - w miare mozliwosci - od strony spadku.
Wyjatkowo podczas manewrow wykonywanych na pochyleniu nie wigkszym niz 2,5%.,
pojazd trakcyjny moze znajdowac sie miedzy przetaczanymi wagonami pod warunkiem,
ze nie bedzie stosowane odrzucanie.

W czasie manewrowania na torze gtéwnym o pochyleniu wiekszym niz 2,5%., pojazd
trakcyjny powinien znajdowacé sie od strony spadku. Jezeli jest to niemozliwe - predkos¢
jazdy nalezy zmniejszy¢ do 15 km/h, wszystkie wagony skitadu manewrowego nalezy
wtgczy¢ do hamulca zespolonego, przy czym co najmniej 1 wagon na kazde 10 oraz
pierwszy od strony spadku, muszg mie¢ czynny hamulec.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg. Grupy wagonoéw lub pojedyncze
wagony nalezy odprzega¢ bezposrednio przed odrzucaniem lub stoczeniem z gérki
rozrzagdowe;.

W czasie jazdy wagony pchane powinny by¢ zawsze sprzegniete z pojazdem trakcyjnym.
Odstepstwa dopuszczalne sg tylko podczas dopychania wagonéw na torach
kierunkowych, jezeli regulamin techniczny nie stanowi inacze;.

Przed rozpoczeciem manewrowania nalezy odhamowaé tabor, usungé spod kot taboru
ptozy hamulcowe lub kliny.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu taboru
wolno dac¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy wagonow.

Bez polecenia ustawiacza (kierownika manewrow) nie wolno wykona¢ zadnego ruchu
manewrowego.

Polecenia i informacje wydawane przez ustawiacza (kierownika manewréw) powinny byé
wydawane i przekazywane w sposéb zwiezty, zrozumialy i wyraznie, aby ich wykonanie
nie nasuwato zadnych watpliwosci. Sygnaly i wskazniki stosowane w pracy manewrowe;
znajdujg sie w zatgczniku nr 3.

Polecenia wydane za pomocg megafonu powinny byé poprzedzone nazwg odbiorcy, do
ktérego sg kierowane i podane dwukrotnie przez wydajgcego polecenie. Zabrania sie
wydawania polecen za pomocg megafonu dla jazd manewrowych w kierunku szlaku. Przed
wydaniem polecenia za pomocg radiotelefonu nalezy najpierw wywota¢ odbiorce
polecenia, a po jego zgtoszeniu sie i ustaleniu, ze zgtosit sie wtasciwy odbiorca, nalezy
wydac polecenie. Tres¢ polecenia musi by¢ powtoérzona przez odbierajgcego.

Przed daniem sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg, ustawiacz (kierownik
manewrdéw) powinien osobiscie przekonaé sie, czy pracownik obstugujgcy zwrotnice albo
manewrowy wyznaczony do obstugi zwrotnic dat pozwolenie na jazde manewrowg oraz
czy nie ma przeszkdd dla uruchomienia taboru (ptozy pod kotami, zahamowane wagony,
tabor poza ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikéw lub oséb postronnych itp.).
Usuniecie ptozéw spod kot wagondéw, odhamowanie wagonéw oraz sprawdzenie ukresu,
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kierownik manewréw moze zleci¢ manewrowym, ktérzy wykonanie polecenia powinni

zgtosi¢ w sposob uprzednio ustalony. Polecenie jazdy manewrowej daje kierownik

manewréw za pomocg obowigzujgcych sygnatéw. Jezeli druzyna trakcyjna nie widzi
sygnatu kierownika manewrdw, wéwczas sygnat ten przekazywany jest za posrednictwem
manewrowych.

Manewry z reguty wykonywane sg na torach zajetych, w zwigzku z czym nalezy je

wykonywac¢ z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa ludzi, pojazdow

kolejowych i tadunku. Zachowanie bezpieczenstwa zalezne jest od wzrokowej obserwaciji

drég przebiegu, sygnatdéw i przeszkdd oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w

zaleznosci od warunkow. Predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 25 km/h, z

wyjatkiem nastepujgcych przypadkow:

a. 40km/h - przy jezdzie pojazdu kolejowego z napedem luzem lub sktadu manewrowego,
gdy pojazdy sg ciggniete po torze wolnym, o czym prowadzacy pojazd kolejowy zostat
powiadomiony, z wyjatkiem jazdy po rozjazdach,

b. 20 km/h - przy jezdzie przez przejazdy kolejowo drogowe (przejscia) niestrzezone,

15 km/h - przy jezdzie sktadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzéd po torze
gtéwnym o spadku ponad 2,5%., a pojazd trakcyjny nie mégt by¢ umieszczony od
strony spadku, podczas podpychania sktadu do gorki rozrzadowej na sygnat na tarczy
rozrzadowej ,Podepchna¢ sktad do gorki”,

d. 10 km/h - przy wykonywaniu manewréw z wagonami z towarem niebezpiecznym, z
wyjatkiem oznaczonych nalepkami nr 8, 15 wedtug RID oraz cystern oznaczonych
pasem koloru pomaranczowego, dla ktérych obowigzujg predkosci mniejsze, z
przekroczong skrajnig lub wyjgtkowo ciezkimi o0 masie powyzej 60 ton w jednej sztuce
po uprzednim zawiadomieniu maszynisty przez ustawiacza (kierownika manewrow),

e. 5km/h - jezeli regulamin techniczny nie postanawia dalszego zmniejszenia predkosci:

— na sygnat na tarczy rozrzgdowej ,Pcha¢ z umiarkowang predkoscig”

— przy przetaczaniu wagondéw zatadowanych towarem niebezpiecznym
oznaczonym nalepkg ostrzegawczg nr 8 lub nr 15 wedtug RID oraz cystern
oznaczonych pasem koloru pomaranczowego (zatgcznik 2),

— przy jezdzie skiadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzéd
poprzedzanego przez pracownika, gdy nie moze on zajgé miejsca na
pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym,

— przy przetaczaniu pojazdéw kolejowych silnikowym pojazdem drogowym,

f. 3 km/h:

— na sygnat na tarczy rozrzgdowej ,Pchaé powoli",

— przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojgcego
taboru,

— przy przetaczaniu taboru za pomocg urzadzen mechanicznych.

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (burza, zamie¢ $niezna, gotoledz, mgta),
w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby
manewrujace pojazdy kolejowe mogty by¢ zatrzymane natychmiast w przypadku
pojawienia sie przeszkody do jazdy.
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§ 10. Hamowanie wagonow

Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do
wykonywania manewrdéw. Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczac tabor w granicach jego
sity pociggowej, jezeli regulamin techniczny z uwagi na warunki miejscowe nie wprowadza
w tym zakresie ograniczen.

. W czasie wykonywania manewrdéw pojazdem trakcyjnym dtugos¢ sktadu manewrowego
moze wynosic:

Bez Jezeli liczba wagondéw przekracza wielkos¢ podang w
obstugiwanych kol. 2, to powinien by¢ obstugiwany
Na pochyleniu hamulcow 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony
wagonowych z czynnym hamulcem zespolonym
[wag.] na kazde rozpoczete
1 2 3
Na poziomie i
pochyleniu do 20 20 wag.
1%o
> 1%0 do 2,5%0 15 15 wag.
> 2,5%0 do 5%o 12 12 wag.
> 5%0 d0 8%o 10 10 wag.
> 8%o0 do 10%o 5 5 wag.
> 10%o 3 3 wag.

3. Jezeli diugos¢ sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba wagonéw bez

czynnych hamulcéw recznych i ma by¢ on hamowany hamulcem zespolonym, wéwczas
kierownik manewrdéw powinien wykona¢ uproszczong probe hamulca zespolonego i
sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow wedtug ,Instrukcji obstugi i utrzymania w
eksploatacji hamulcow taboru kolejowego”.

Wagony z uszkodzonym lub nieczynnym hamulcem zespolonym powinny by¢ oznaczone
odpowiednig nalepka. Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to
nalezy obsadzi¢ przede wszystkim hamulce wagonéw tadownych znajdujgce sie na
pomostach wagondéw. Przed uruchomieniem wagondéw nalezy sprawdzi¢ dziatanie
hamulcow recznych.

Sprawdzenie polega na dokreceniu dzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy
przekonac sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajgc silnie stopg
na klocek hamulcowy. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strone,
nalezy hamulec wyluzowac oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety sie od obreczy
kofa na dostateczng odlegtos¢ (nie ocierajg o obrecze kot).

Do hamowania wagonéw odrzucanych lub staczanych mogg by¢ uzywane hamulce
torowe.

Jezeli przed tadownymi wagonami z tawami pokretnymi potgczonymi ze sobg rozworg lub
samym tadunkiem znajdujg sie inne wagony, to popychanie takiej grupy jest zabronione.
Wagony zatadowane w ten sposob nalezy dosuwaé¢ oddzielnie z duzg ostroznoscia.
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Do hamowania wagonéw w czasie manewrow nalezy uzywac:
a. pt6z hamulcowych,
b. recznych hamulcéw wagonowych,
Przed rozpoczeciem manewréw nalezy sprawdzi¢, czy majgce by¢ uzyte reczne hamulce
wagonowe i hamulce torowe dziatajg sprawnie.
Ptozy hamulcowe stuzg do zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnigeciem.

§ 11. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych
Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z pojazdem trakcyjnym.
. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania pojazdéw kolejowych bedacych w ruchu.
Dozwolone jest natomiast docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego
sprzegniecia lub rozprzegniecia. Wejscie pomiedzy pojazdy kolejowe lub wyjscie
spomiedzy pojazddw kolejowych moze nastgpic, gdy pojazdy kolejowe nie sg w ruchu.
. Zabrania sie rozprzegania drgzkiem taboru bedgcego w ruchu przy predkosci
przekraczajgcej 5 km/h, jezeli regulamin techniczny nie ustala predkosci mniejszej oraz na
rozjazdach, przejazdach i w innych miejscach, gdzie istnieje mozliwo$¢ potkniecia sie
pracownika.
Przy wchodzeniu pomiedzy pojazdy kolejowe dla dokonania sprzegniecia Ilub
rozprzegniecia pojazdéw kolejowych nalezy zachowac¢ szczegd6lng ostroznosé. Wchodzac
nalezy schylic¢ sie ponizej zderzaka, chwytajgc rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem
do czotownicy pojazdu kolejowego.
Przy taczeniu taboru w sktadzie pociggu nalezy wykonywac¢ kolejno nastepujace
czynnosci:

a. zatozy¢ na hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio go skrecic,
b. potgczy¢ sprzegi hamulcowe i zasilajgce,

C. potgczy¢ sprzegi ogrzewcze i potgczenie elektryczne,

d. otworzy¢ kurki powietrzne i ogrzewcze.

Przy roztgczaniu taboru czynnosci odbywajg sie w odwrotnym porzadku, przy czym
najpierw nalezy zamykac kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego, a
po tym w parowym przewodzie ogrzewczym kurek od strony zrédta ogrzewania.
Roztgczone sprzegi hamulcowe i ogrzewcze nalezy zatozy¢ na wsporniki. Zamykanie
kurkbw przewodu gtébwnego, zasilajgcego, ogrzewczego, roztgczanie sprzegéw
hamulcowych, zaktadanie tych sprzegdw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po
catkowitym zatrzymaniu pojazdow kolejowych.

Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu wykonuje:

a. pomocnik maszynisty — przy dwuosobowej obsadzie pojazdu trakcyjnego,

b. maszynista — w pociggach towarowych z jednoosobowg obsadg pojazdu trakcyjnego,
Maszynista w kazdym przypadku odpowiedzialny jest za nalezyte sprzegniecie
obstugiwanego pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu oraz za otwarcie kurkow
przewodu hamulcowego, ogrzewczego miedzy pojazdem trakcyjnym i sktadem.

Po dojezdzie pojazdu trakcyjnego do przygotowanego skiadu pociggu, nalezy
W pojezdzie trakcyjnym usung¢ wode i zanieczyszczenia z przewodow powietrznych —
zgodnie z postanowieniami instrukcji obstugi i eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego.
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Przy sprzeganiu pojazdéw kolejowych nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe trzymanie
sprzegu. Patgk sprzegu nalezy trzymac w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajac
przy tym, aby palce ragk znajdowaty sie po zewnetrznej stronie patgka.
Zarzucanie patgka sprzegu na hak tgczonego pojazdu kolejowego powinno by¢
dokonywane szybko, a rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie patgka sprzegu z haka
nalezy dokonywac¢ w kolejnosci odwrotnej, zwracajgc przy tym uwage, aby opuszczony
sprzeg nie zranit n6g pracownika rozprzegajgcego pojazdy kolejowy.
Pracownik nie powinien znajdowac¢ sie diuzej pomiedzy pojazdami kolejowymi, niz
wymaga tego wykonanie koniecznych czynno$ci zwigzanych z potgczeniem lub
roztgczeniem pojazdoéw kolejowych.
Sprzegi pojazdéw kolejowych nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisa¢ nizej niz 140
mm ponad gtdéwke szyny (wedtug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu manewréw,
sprzegi nie uzyte do potaczenia pojazdoéw kolejowych nalezy zatozyé¢ na haki zarzutowe.
Sprzeganie pojazddw kolejowych nalezy wykonywac w nastepujacy sposéb:
a. tarcze zderzakowe powinny by¢ lekko nacisniete tj. od momentu styku zderzakow
wykonac¢ od jednego do maksimum dwoch obrotéw Sruby sprzegu, przy sprzeganiu:
— wagonow towarowych potagczonych wspolnym tadunkiem,
— pociggdéw towarowych kursujgcych z predkoscig ponad 70 km/h,
— wagonow zatadowanych towarem niebezpiecznym oznaczonym nalepkami nr
1,1.4,1.5, 1.6 wg RID miedzy sobg i z wagonami sgsiednimi,
b. tarcze zderzakowe powinny stykac sie ze soba tj. od momentu styku zderzakéw skreci¢
sprzeg srubowy nie wiecej niz o jeden obr6t Sruby, przy sprzeganiu:
— wagonow w pociggach towarowych kursujacych z predkoscig do 70 km/h (z
wyjatkiem wagondw potgczonych wspolnym tadunkiem — pkt 1 lit. b),
— Cczynnego pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu towarowego.
Nalezy przy tym przestrzega¢ aby rdéznica wysokosci miedzy s$rodkami dwoch
sgsiednich zderzakéw sprzegnietego ze sobg taboru nie przekraczata 125 mm przy
wagonach w pociggach towarowych.

§ 12. Zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnigeciem
Pojazdy kolejowe nie bedace w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnigciem w
nastepujacych przypadkach:

a. w czasie manewrow, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia pojazdéw kolejowych,

a zwtaszcza gdy pochylenie toru przekracza 2,5%., wieje silny wiatr itp,

b. po ukonczeniu manewrow.

Pozostawiajgc pojazdy kolejowe w poblizu ukresu, przejazdu (przejscia) lub innego
miejsca, ktére powinno by¢ wolne od pojazdow kolejowych, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni
odstep na ewentualne przesuniecia sie odstawionych pojazdéw kolejowych, wskutek
rozprezenia sie sprezyn zderzakowych lub uderzenia przez inne pojazdy kolejowe.

Zabezpieczania pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem dokonuje sie w poszczegdlnych
przypadkach przez sprzegniecie i zahamowanie lub wytozenie ptdz (klindw), a mianowicie:
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a. stojagce pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze sprzegnaé ze sobg z wyjgtkiem tych
pojazdéw, ktore zostaty podstawione na wyznaczone miejsca (punkty tadunkowe,
naprawcze itp.); pojazdy kolejowe w grupie powinny by¢ sprzegniete ze soba,

b. oprécz sprzegniecia nalezy zahamowaé¢ hamulcem recznym:

— jeden pojazd kolejowy - gdy grupa potgczonych pojazdéw nie przekracza 10
pojazdéw,
— dwa skrajne pojazdy kolejowe - gdy grupa potgczonych pojazddéw przekracza
10 pojazdow;
Jezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd z hamulcem
recznym, to oprocz zahamowania nalezy uzy¢ ptozéw (klinéw) od tej strony, od ktérej
brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub od strony w ktérg istnieje mozliwos¢
zbiegniecia pojazddéw kolejowych. Pojazd kolejowy oddzielnie stojgcy nalezy
zahamowaé hamulcem recznym,

C. jezeli brak jest wymaganych hamulcéw recznych, to oprocz sprzegniecia pojazdow
kolejowych nalezy uzy¢ ptéz (klindbw), zabezpieczajgc skrajne kota grupy pojazdéw lub
pojedynczo stojgcego pojazdu,

d. jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5 %. lub posiada potgczenie z torami, po
ktérych odbywajg sie przebiegi pociggowe i przebiegi te nie sg zabezpieczone
zeberkami ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami to oprécz
zabezpieczenia pojazdow kolejowych wedtug pkt 2 nalezy pojazdy zabezpieczyc
ptozami (klinami) od strony, w kierunku ktorej istnieje mozliwos¢ zbiegniecia w droge
przebiegu pociggu.

Do zabezpieczenia pojazdoéw kolejowych przed zbiegnieciem stuzg ptozy hamulcowe

(kliny). Zabrania sie uzywania kamieni, kawatkéw drewna, zelaza itp. przedmiotéw do

zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnigciem.

Sposéb zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem nalezy okreslic w

regulaminie technicznym.

Za odpowiednie zabezpieczenie pojazddw kolejowych przed zbiegnieciem odpowiedzialny

jest ustawiacz. Odstawione pojazdy kolejowe przed odczepieniem pojazdu trakcyjnego

nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.

Po ukonczeniu manewrow nalezy zamkngé z powrotem wykolejnice i inne urzgdzenia

zabezpieczajgce pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem, ktére zostaty otwarte dla

wykonywania manewrow.

§ 13. Manewry na torach giéwnych
Manewry na torach gtéwnych moga odbywac¢ sie tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu
dysponujacego.
Manewry na torze, po ktérym ma jechac pocigg, nalezy przerwac i z toru tego usungé
pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewréw na przerwanie manewréw
i dopilnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkéw pracownika posterunku
nastawczego, w ktérego okregu odbywajg sie manewry.
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Przerwanie manewrow przed jazdg pociggu powinno nastgpi¢ z odpowiednim
wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie technicznym.

Manewry nalezy przerwac¢ po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu dla
pociggu albo na wczesniejsze polecenie dyzurnego ruchu.

Manewry nalezy uwaza¢ za przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe zostaty
usuniete z drogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscu nie zagrazajacym kolizjg z
jazdg pociggu, odpowiednie sygnaly wskazujg zakaz manewrowania, a kierownik
manewrdw zgtosit, ze manewry zostaty przerwane.

. Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach tgczacych sie z
torem, po ktérym ma odbywac sie jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga
przebiegu dla pociggu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami lub
sygnalizatorami zabraniajgcymi jazd manewrowych. Jezeli pewne ruchy manewrowe
zagrazatyby jadgcemu pociggowi, nie nalezy wykonywaé tych ruchéw. Szczegotowe
postanowienia w tym zakresie powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym.

. Jazda manewrowa na szlak poza wskaznik oznaczajgcy granice przetaczania, a gdzie
wskaznika tego nie ma — ostatni rozjazd (skrzyzowanie torow) odbywajaca sie w kierunku:
a. szlaku jednotorowego,

b. toru lewego szlaku dwutorowego,

C. toru prawego szlaku dwutorowego, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy,
dozwolona jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu przekazanym rozkazem S, z
okresleniem numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktérego moze odby¢ sie
jazda manewrowa, godziny powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd na
stacje. Rozkaz ten moze by¢ wykorzystany do wielokrotnych jazd, w czasie
poprzedzajacym godzine powrotu okreslong w rozkazie.

Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia zobowigzany jest wyjazd taki uzgodnic¢ z
dyzurnym ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego.

Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi
sie ruch jednokierunkowy w kierunku zasadniczym, jazda sktadu manewrowego poza
wskaznik oznaczajgcy granice przetaczania lub poza granice stacji, gdy takiego wskaznika
nie ma, moze odby¢ sie po otrzymaniu przez kierownika manewrdw, ustnego zezwolenia
dyzurnego ruchu, przekazanego bezposrednio lub za pomoca urzadzen tgcznosci.
Zezwolenie to dyzurny ruchu moze da¢, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do
zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden pociag (bocznicowy, popychacz od pociggu
itp.). Jezeli jest to mozliwe nalezy obstuzy¢ urzadzenia srk. Przed daniem zezwolenia
pracownicy wykonujgcy manewry powinni zosta¢ poinformowani przez kierownika
manewrdw o planie i sposobie wykonania zamierzonej pracy.

. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze sie odbywac tylko na scisle
okreslonej drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci (co
najmniej 400 m), w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od pociggu, jezeli pochylenie na
szlaku jest mniejsze niz 10 %o.

Predkos¢ sktadu manewrowego nie powinna przekracza¢ 20 km/h i nalezy jg tak
regulowac, by nie nastgpito najechanie na tyt pociggu, gdyby ten pociag sie zatrzymat.
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7. Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrdw na torze szlakowym jak

rowniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze gtbwnym musi by¢ Scisle
przestrzegany, o ile pracy nie zakonczono wczesniej lub dyzurny ruchu nie zarzadzit
wczesniejszego przerwania manewrdw i oproznienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac tylko na odlegto$¢ niezbedng dla
wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku nastepczego
lub najblizszego semafora odstepowego blokady samoczynnej.

Polecenie przerwania manewrdéw i opréznienie toru wydane przez dyzurnego ruchu
dysponujacego lub w jego zastepstwie przez nastawniczego (zwrotniczego) powinno by¢
niezwtocznie wykonane.

§ 14. Manewry przez przejazdy kolejowo drogowe i przejscia dla pieszych

1.

Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia wolno prowadzi¢ tylko po

zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy kolejowo drogowe i przejscia nie sg chronione

rogatkami, manewry mogg odbywac sie tylko przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

a. predkosc jazdy nie powinna przekraczac 20 km/h,

b. zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwiekowy sygnat
ostrzegawczy,

C. w razie pchania taboru, manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie
lub poprzedzac go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

W razie dtuzszego manewrowania przez kolejowo drogowe nalezy cyklicznie umozliwiac

przejazd pojazdom drogowym, przerywajac manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10

minut. Manewry nalezy przerwa¢ natychmiast dla umozliwienia przejazdu

uprzywilejowanych pojazdéw drogowych bedacych w akcji.

W razie potrzeby dodatkowe warunki i srodki ostroznosci w czasie manewrowania przez

przejazdy kolejowo drogowe i przejscia nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym.

§ 15. Manewry z wagonami zawierajagcymi towar niebezpieczny, przesytke

o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, przesytke z przekroczonag
skrajnia, pojazdami kolejowymi grozagcymi wykolejeniem
Podczas  przetaczania  wagonow  zatadowanych  towarem  niebezpiecznym
i oznaczonych nalepkami ostrzegawczymi zamieszczonymi w zatgczniku 2 nalezy
zachowac¢ szczegdblng ostroznose.
W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materiatem wybuchowym oraz
zapalnymi ani w poblizu takich wagonéw nie wolno pali¢ tytoniu, rozpala¢ ognia, ani tez
zbliza¢ sie do nich z nieostonietym ptomieniem i innym wytwarzajgcym ciepto.
Przed rozpoczeciem manewrowania z tadunkiem wybuchowym i fatwopalnym lub innym
tadunkiem niebezpiecznym nalezy przekonac sie:
a. czy okna w wagonach krytych, pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg szczelnie
zamkniete,
b. czy z wagondw krytych lub cystern nie ma usypdw lub wyciekéw.
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O manewrowaniu z towarem niebezpiecznym, ustawiacz (kierownik manewréw) powinien
uprzedzi¢ druzyne trakcyjng i manewrowych wykonujgcych manewry z tym towarem.
Przy wagonach z tadunkiem materiatbw wybuchowych lub tatwozapalnych zabrania sie
podgrzewania zamarznietych sprzegéw wagonowych otwartym ogniem.

Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest
jedynie przy udziale rewidenta taboru lub innego uprawnionego pracownika, do ktérego
wskazéwek kierownik manewrdw powinien sie scisle zastosowac.

. Za pojazdy kolejowe zagrazajgce wykolejeniem uwaza sie pojazdy, na ktérych rewidenci
taboru lub inni uprawnieni pracownicy umiescili nalepki okreslajace niezdatno$¢ pojazdu
do biegu na wtasnych kotach, a takze pojazdy kolejowe nie zaopatrzone w te nalepki, jezel
widoczne jest uszkodzenie czesci biegowych pojazdu mogace spowodowacé wykolejenie
(uszkodzenie, oberwanie maznicy, widet mazniczych, uktadu hamulcowego, odpadniecie
lub uszkodzenie zderzakow itp.). Jezeli na nalepce zostaty napisane uwagi odnoszace sie
do sposobu postepowania z pojazdem kolejowym uszkodzonym, to kierownik manewréw
powinien sie do nich zastosowac.

. Zabrania sie zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikow nalepek umieszczonych
na taborze przez rewidentow taboru lub innych uprawnionych pracownikow.

§ 16. Prowadzenie manewrow przy obstudze punktéw tadunkowych
Praca manewrowa przy obstudze bocznic i punktéw tadunkowych powinna sie odbywac
na warunkach wskazanych w instrukcji MKT-1 o wykonywaniu prac manewrowej na
bocznicach Majkoltrans Sp. z o.0.

. Zabrania sie przy obstudze punktow tadunkowych i bocznic prowadzenia manewréw z

zastosowaniem odrzucania.

Przed dojechaniem lokomotywy lub skfadu manewrowego do taboru, przy ktérym

odbywajg sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewrdéw powinien:

a. zazadac od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci fadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig uszkodzenia
W czasie manewrow,

b. zazgda¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw
drogowych,

c. sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg, a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg sie
ludzie,

d. sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypow
tadunku lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac¢ uszkodzenie taboru lub jego
wykolejenie,

e. sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza skrajnig
budowli oraz nie grozi obsunieciem sie¢ w czasie ruchu taboru - nalezy przy tym mie¢
na uwadze, ze sktadowanie obok toru dozwolone jest w odlegtosci co najmniej:

— 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w pryzmach (wegiel, ttuczen,
kamienie, piasek itp.),
— 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete pod lit. a,
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f. upewni¢ sie, ze wagony stojgce na torach ftadunkowych sg odpowiednio
zabezpieczone, aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania lokomotywy
lub sktadu manewrowego.

4. Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt ¢, d, e, f powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego,
czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

5. W czasie obstugi punktéw tadunkowych zabrania sie druzynie manewrowej chodzenia i
przebywania na sktadowanym tam tadunku.

6. Wykonywanie manewréw na punktach tadunkowych powinno odbywac sie sprawnie, aby
przerwa w czynnosciach tadunkowych byta jak najkrotsza.

7. W czasie trwania czynnosci tadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty tadunkowe
bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany
przed pierwszym wagonem (od strony dostawianego taboru) znajdujgcym sie na tym
punkcie i nie zetknie sie z nim.

8. Wagony, ktére dla wykonania manewrdw zostaty zabrane z miejsca tadunkowego pomimo
nieukonczenia czynnosci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem
podstawi¢ na miejsce z ktérego zostaty zabrane. O zakohczeniu manewréw nalezy
powiadomi¢ pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

9. Przy wazeniu wagondéw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy ustawic¢
na pomoscie (pomostach) w jednakowej odlegtosci od koncéw pomostu, w taki sposob aby
zderzaki nie stykaly sie ze zderzakami sagsiednich wagondéw, a na wagach
jednopomostowych, osie wagonu sgsiedniego nie najechaty na pomost wagi.

Powyzsze zasady nie dotyczg wazenia wagondédw na elektronicznych wagach

wagonowych, umozliwiajgcych wazenie wagondéw w czasie przejazdu z okreslang

predkoscig przez wage. Sposéb wazenia na takich wagach odbywa sie zgodnie z

dokumentacjg wagi i powinien by¢ okreslony w regulaminie technicznym.

10. Zabrania sie wazenia wagondw na wagach wagonowych w nastepujacych przypadkach:
a. jezeli dlugos¢é pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,

b. jezeli masa brutto wazonego wagonu jest wieksza od maksymalnego udzwigu wagi.

MKT - 15 - Instrukcja o organizacji pracy manewrowej



1.

26

Rozdziat Il
ZESTAWIANIE POCIAGOW

§ 17. Ogodlne zasady zestawiania pociggow

Sktadem pociggu jest razem zestawiony tabor, bez czynnego pojazdu trakcyjnego

przygotowany do pociggu lub znajdujacy sie w pociggu.

Skfad pociggu powinien odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

a. w skladzie powinien znajdowac sie tylko taki tabor, kt6ry odpowiada warunkom
przewozu tym pociggiem,

b. dlugo$¢ sktadu i jego masa nie mogg by¢ wieksze niz ustalone dla danego pociggu
kursujgcego na okreslonej linii kolejowej,

c. tabor powinien by¢ zdatny do ruchu — tabor uszkodzony moze by¢ wigczany do
pociggéw jezeli rodzaj uszkodzen, wedtug oznaczenia rewidenta taboru nie zagraza
bezpieczenhstwu ruchu,

d. sktad pociggu powinien by¢ zestawiony zgodnie z planem zestawienia,
rozmieszczenie wagonoéw z czynnymi hamulcami zespolonymi w sktadzie pociagu
towarowego powinno by¢ rownomierne w stosunku do masy pociggu, przy czym:

— W jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4-(i wiecej
osiowe) majace tylko przewdéd gtdwny lub  hamulec  wytgczony
Z dziatania,

— w pociggu kursujgcym na odcinku o wiekszym pochyleniu (pochylenie miarodajne
wieksze od 15%. na dtugosci co najmniej 1000 m lub wieksze od 10%. na dtugosci
wiekszej niz 5 km), w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub
1 wagon 4 i wiecej osiowy, majgce tylko gtéwny przewdd powietrzny lub hamulec
wytgczony z dziatania, a ostatni wagon musi posiadaé sprawnie dziatajgcy hamulec
zespolony,

f. ostatni wagon — a przy zmianie kierunku jazdy — rowniez pierwszy wagon,

musi mie¢ czynny hamulec zespolony, z wyjgtkiem przypadkéw wskazanych w §
19 ust. 3,

g. ostatni wagon powinien posiada¢ wsporniki do zaktadania sygnatu konca pociggu,

h. tabor powinien by¢ przepisowo sprzegniety,

i. wagony w stanie préznym powinny by¢ czyste z wyjgtkiem wagondw kierowanych do
mycia lub dezynfekcji - wagony powinny byc¢ pozamykane
i odpowiednio okartkowane,

j.  drzwi wagondéw powinny by¢ zamkniete i zabezpieczone przed otwarciem - drzwi
wagonow krytych w stanie proznym wewnagtrz mokrych, mogg by¢ uchylone, lecz
powinny by¢ unieruchomione hakiem zarzutowym,

k. kftonice wagonowe powinny by¢ zabezpieczone przed wypadnieciem - ktonice stalowe
posiadajgce tancuchy powinny by¢ powigzane fancuchami,

|. tadunek na wagonach niekrytych powinien by¢ przepisowo zatadowany, rownomiernie
rozmieszczony i umocowany zgodnie z wymogami,
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m. wagony bez taw pokretnych zatadowane dtugimi szynami lub pretami stalowymi na
dwdch lub wiecej wagonach, nalezy wigczac o ile jest to mozliwe na koniec pociggu
towarowego o predkosci do 65 km/h,

n. wagony z tawami pokretnymi potagczone samym tadunkiem lub rozworg albo wagonem
posrednim nalezy wtgcza¢ na koniec pociggu o predkosci do 65 km/h, przy czym:

— za tymi wagonami moze znajdowac sie wagon koncowy z czynnym hamulcem,

— odlegtos¢ sgsiednich osi wagonow potgczonych samym tadunkiem lub rozworg nie
moze by¢ wigksza niz 17 m,

— grupa wieksza niz trzy tadowne pary wagondéw z tawami pokretnymi powinna
posiada¢ wymagang dla niej mase hamujgcg - w razie braku tej masy nalezy
wigczyé do grupy potrzebng liczbe wagonow tadownych
z czynnym hamulcem,

— ilos¢ wigczonych wagonow nie moze przekraczac:

Do pociggu Na pochyleniu

do 10%. ponad 10%.
towarowego 8 par T oar
mieszanego 3 par 5 par

— jezeli w pociggu znajduje sie mniejsza liczba par wagondw z tawami pokretnymi niz
wskazano wyzej, to na koncu pociggu mogg znajdowacé sie inne wagony w ilosci
osi nie wiekszej niz ilos¢ osi par wagonoéw z tawami pokretnymi brakujgca do wyzej
okreslonej normy maksymalnej,

0. warunki przewozu towaréw niebezpiecznych, ich podziat oraz oznaczanie wagonow
specjalnymi nalepkami, okreslaja: ,Wytyczne postepowania przy przewozie koleja
towaréw niebezpiecznych”, ,Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami
towarow niebezpiecznych” RID oraz Zatgcznik nr 2 do Umowy SMGS — ,Przepisy o
przewozie towaréw niebezpiecznych”,

§ 18. Warunki wigczania taboru kolejowego do pociggow
Do pociggow nie wolno wigczac taboru z uszkodzeniami lub brakami, mogacymi zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu lub tadunku.
Okreslenia przydatnosci taboru do ruchu dokonujg rewidenci taboru, a tam gdzie ich nie
ma - kierownik manewréw.
Ustawiacz (kierownik manewrdéw) dokonuje kwalifikacji taboru do ruchu na podstawie
ogledzin i sprawdzenia czy tabor nie posiada usterek widocznych bez dokonywania
szczeg6towych pomiaréw i badan. Jezeli kierownikowi manewréw nasuwajg sie
watpliwosci co do przydatnosci taboru do ruchu to powinien on zasiegng¢ w tym wzgledzie
opinii maszynisty, ktéra do czasu szczegbétowego zbadania taboru przez rewidentéw
taboru jest obowigzujaca.
. Zabrania sie wigczania do pociggéw taboru, jezeli stwierdzono usterki zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu, w szczegolnosci:
a. obluzowanie obreczy na kole,
b. pekniecie obreczy, wienca kota lub tarczy kota,
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miejscowe wytarcie kota na powierzchni tocznej o dtugosci ponad 60 mm i nalepy o
dtugosci ponad 60 mm lub wysokosci ponad 1 mm,

pekniecie ostoi, wozka, czesci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka lub paséw
ochronnych, pekniecie lub utamanie widet mazniczych lub zwér), luzne widty maznic
lub z brakiem nitow,

ztamanie koziotka sprezyny nosnej (resora),

przesuniecie sprezyny nosnej (resora) lub pidra resora,

pekniecie lub ztamanie gtéwnego pidra sprezyny nosnej,

nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie urzgdzenia sprzegu samoczynnego, haka
ciegtowego, ciegta, sprzegu srubowego,

ztamanie stupka naroznego,

ztamanie lub pekniecie poduszek pod zbiornikiem cysterny,

przesuniecie zbiornika cysterny,

przechylenie pudta wagonowego ponad 75 mm w wagonie towarowym i ponad 50 mm
W wagonie osobowym,

. uszkodzenie maznicy powodujgce wyciekanie smaru,
. brak elementu zabezpieczajgcego zestawy kotowe (w ksztafcie litery ,T”) w wézkach

typu 25 TN.

Stwierdzenie usterek wymienionych w pkt ¢, | dokonuje sie szacunkowo.
. Zabrania sie wigczania do pociggu taboru:

a.

po wykolejeniu lub taboru, ktéry znajdujac sie w pociggu lub sktadzie manewrowym
ulegt wypadkowi, do czasu orzeczenia przez rewidenta taboru, maszyniste lub innego
uprawnionego pracownika, o jego przydatnosci do ruchu,

b. z nalepkami o tresci zakazujgcej wtgczenia go do pociagu,

zatadowanego i zabezpieczonego niezgodnie z przepisami o tadowaniu wagonow
towarowych,

bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej, z wyjgtkiem wagonow prébnych i
przesytanych z zaktaddéw wytwérczych do jednostki macierzystej oraz wagonow
osobowych przewoznikéw kolejowych innego panstwa w komunikacji RIC,

z przekroczonym terminem rewizji okresowej, z wyjatkiem przypadkow przewidzianych
umowami miedzynarodowymi,

z rozstawem sgsiednich osi wozkéw mniejszym niz 1,5 m z wyjgtkiem wagonéw z
zagtebiong podtoga, zurawi kolejowych,

z brakiem lub uszkodzonymi plombami na tadownych wagonach krytych i specjalnych
jak réwniez na proznych cysternach i chtodniach,

z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem sie klap przy
wagonach krytych i cysternach,

z widocznymi $ladami uszkodzenia wagonow tadownych mogacych spowodowacé
ubytek lub uszkodzenie przewozonego tadunku,

z widocznym przesunieciem fadunku na wagonach niekrytych moggcym zagrazaé
bezpieczehstwu ruchu lub tadunku.

MKT - 15 - Instrukcja o organizacji pracy manewrowej



6.

7.

29

Do pociggu nie nalezy wigczac taboru, ktérego predkos¢ dopuszczalna jest mniejsza od
najwiekszej predkosci tego pociggu.
Do pociggow towarowych w zaleznosci od predkosci pociggu moga by¢ wigczane:

pkt

Przy

predkosci Okreslenie wagondéw dopuszczonych do kursowania w pociggach towarowych

1)

wagony towarowe nie oznaczone znakiem ,S” lub ,SS” na fozyskach

do 70 km/h |
slizgowych,

od 71 do

80 km/h wagony towarowe nie oznaczone znakiem ,S” lub ,SS” na tozyskach tocznych,

od 81 do

100 km/h | \V@9ONY towarowe oznaczone znakiem ,S” lub ,SS

od 101 do

120 km/h wagony towarowe oznaczone znakiem ,SS”.

§ 19. Rozmieszczanie taboru kolejowego w pociggach towarowych

W pociggach towarowych i mieszanych za ostatnim wagonem z czynnym hamulcem

mozna wigczy¢ bez czynnego hamulca jeden pojazd kolejowy uszkodzony, lecz zdatny do

ruchu, jezeli rodzaj uszkodzenia nie pozwala na wtgczenie go w innym miejscu. Pojazd

kolejowy powinien by¢ odpowiednio przygotowany do jazdy i wigczony do przewodu

gtéwnego hamulca. Wyjatkowo od tej zasady moze byé stosowane odstepstwo, przy

zabieraniu pojazdu kolejowego z miejsca wypadku na szlaku do najblizszej stacji.

Do pociagéw, do ktérych wigczono wagony zatadowane wspdlnym tadunkiem, potgczone

rozworami lub samym tadunkiem, albo tez wagony z tadunkiem niebezpiecznym - nie

wolno doczepia¢ zadnego wagonu za koncowym wagonem hamulcowym.

Pierwszy (czotowy) pojazd kolejowy pociggu pchanego o ile jest to mozliwe powinien

posiadac:

a. w pociggu na hamulcach zespolonych - czynny hamulec zespolony oraz czynny
hamulec reczny,

b. w pociggu na hamulcach recznych - pomost z czynnym hamulcem recznym.

Jezeli czotowy pojazd kolejowy urzgdzen tych nie posiada, to powinien je posiadac jeden

z nastepnych pojazddéw kolejowych znajdujgcy sie nie dalej, niz w granicach 4 pierwszych

pojazdéw kolejowych.

Do pociggu, ktéry ma by¢ popychany lub pchany nie nalezy witgcza¢ wagonow

zatadowanych w spos6b uniemozliwiajgcy scisniecie sprezyn zderzakowych.

Wagony uzyte jako ochronne, a stykajgce sie bezposrednio z wagonami zatadowanymi

towarami, dla ktérych stanowig ochrone, muszg odpowiada¢ doktadnie takim samym

warunkom techniczno-ruchowym jakim odpowiadajg wagony ochraniane. Jezeli wagony z

materiatami i przedmiotami wybuchowymi, zrgcymi lub trujgcymi jak rowniez gazami

sprezonymi, skroplonymi albo rozpuszczonymi pod ci$nieniem sg konwojowane, to wagon

dla konwojenta w porze letniej powinien znajdowaé sie w grupie ochronnej przed

wagonami z tadunkiem konwojowanym (patrzgc w kierunku jazdy).
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Przy przewozie wagondw z materiatami lub przedmiotami wybuchowymi nalezy stosowaé
wagony ochronne wg zasad okreslonych w podrozdziatach 7.5.3 RID tj. kazdy wagon
oznaczony duzg nalepka ostrzegawczg nr 1, 1.5 lub 1.6, jak rowniez wagony, na ktére
zatadowano kontenery wielkie oznaczone tymi nalepkami, muszg by¢ oddzielone od
wagondéw oznaczonych nalepkami nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, dwoma dwuosiowymi
wagonami lub jednym cztero i wigcej osiowym wagonem ochronnym.

Pod pojeciem ,wagon ochronny” nalezy rozumie¢ jeden wagon cztero lub wigecej osiowy
lub 2 wagony dwuosiowe. Jako wagondéw ochronnych nie nalezy uzywa¢ wagonéw z
towarami niebezpiecznymi, wagonow préznych nie oczyszczonych po towarach
niebezpiecznych, z ludzmii z tadunkiem dtugich przedmiotéw mogacych ulec przesunieciu.
. Wszystkie pojazdy kolejowe ze sprawnym hamulcem zespolonym znajdujgce sie w
pociggu, powinny mie¢ wigczone hamulce. Wyjatek stanowig hamulce wagonéw z
materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagondw znajdujgcych sie bezposrednio przed i
za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktére powinny by¢ wytgczone — z wyjatkiem
hamulcow wagonéw wyposazonych w tozyska toczne, majacych przepisowe blachy
ochronne mocowane nie bezposrednio do podtogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny
szalunek i podtoge oraz dobrze zamykajace sie drzwi i wywietrzniki.

Sktad pociggu na hamulcach zespolonych powinien mie¢ rowniez wagony z czynnym
hamulcem recznym lub postojowym w ilosci okreslonej postanowieniami instrukcji obstugi
i eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego.

§ 20. Umieszczanie lokomotyw w pociggach
Lokomotywa pociggowa ciggnaca i przyprzegowa powinny znajdowac sie na przodzie
pociagu, a jezeli jest to lokomotywa parowa, powinna by¢ zwrdcona przodem w kierunku
jazdy.
Ustawienie lokomotyw na przodzie pociggu nie obowigzuje w nastepujgcych przypadkach:
a. jezeli pchanie pociggu przewidziane jest w rozktadzie jazdy,
w pociggach cofanych na szlaku,
przy cofaniu lub przestawianiu pociggu na stacjach,
w pociggach ratunkowych, stuzbowych, roboczych i z ptugiem odsnieznym,
W pociggach obstugujgcych bocznice, na ktérych nie ma mozliwosci przestawiania
lokomotywy,
f. w pociggach pasazerskich wahadtowych, kursujgcych do miejsca, w ktérym nie ma
mozliwosci przestawienia lokomotywy,
g. w pociggach pasazerskich, w ktérych wagon znajdujgcy sie na przodzie posiada
urzadzenie do zdalnego sterowania pojazdem trakcyjnym,
h. w pociggach kursujgcych do miejsca przesiadania lub wypadku na szlaku.
Do pociggu moga by¢ uzyte nie wiecej niz dwie lokomotywy ciggnace i jedna lokomotywa
popychajaca.
Pomiedzy lokomotywy ciggngce nie wolno wstawiaé wagonoéw z wyjatkiem jazd
doswiadczalnych i pociggéw roboczych kursujgcych po torze zamknietym.
. W przypadku uszkodzenia (usterki) lokomotywy pociggowej uniemozliwiajgcego
wytwarzanie sity pociggowej, lokomotywa ta moze jechac dalej w skfadzie pociggu w stanie

® a0 o
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nieczynnym bezposrednio za lokomotywg zastepcza, o ile warunki techniczno — ruchowe
tego nie zabraniaja.

. W razie potrzeby przestania lokomotywy luzem na odcinku wzglednie szlaku, na ktérym
wykorzystana jest petna przepustowosé, a podwdjna trakcja jest niedozwolona,
lokomotywe mozna wigczy¢ na koniec pociggu towarowego, jezeli predkos¢ konstrukcyjna
tej lokomotywy nie jest mniejsza od predkosci pociggu.

Lokomotywa ta jako doprzeg powinna by¢ sprzegnieta z pociggiem i potgczona
z hamulcem zespolonym pociggu oraz wtasciwie osygnalizowana.

§ 21. Ustalanie dlugosci i masy pociagu

. Jako dtugos¢ pociggu przyjmuje sie dtugosc¢ jego sktadu bez czynnych lokomotyw (z

tendrami). Dtugo$¢ pociggu okresla sie w metrach.
Dtugos¢ pociggu zalezna jest od rodzaju pociggu, istniejacych warunkéw technicznych na
stacjach i szlakach oraz rodzaju hamulcéw.
Pocigg towarowy, ktérego hamulec jest:
a. wolnodziatajgcy - moze mie¢ zasadniczo 600 m, zaleznie od dtugosci toréw stacyjnych,
na ktére przyjmuje sie ten pociag,
b. wiekszg dtugos¢, lecz nie wiecej niz 750 m, pocigg towarowy moze mie¢ pod
nastepujgcymi warunkami:
— dhugosc toréw stacyjnych, na ktére przyjmuje sie ten pociag jest odpowiednia,
— miarodajne pochylenia na szlakach nie przekraczajg 12%o,
— pocigg prowadzony jest na hamulcach zespolonych,
c. szybkodziatajgcy - moze mie¢ zasadniczo 300 m.
Dopuszczalng diugos¢ pociggdbw na poszczeg6lnych odcinkach nalezy podawac¢ w
stosownych dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy.
Dtugos¢ pociggu w metrach nalezy ustali¢ na podstawie napiséw na taborze kolejowym
wigczonym do sktadu pociggu lub wedtug diugosci oznaczonej na torach odjazdowych
(kierunkowych). Do obliczenia dtugosci pociggu w metrach nalezy przyjmowaé dtugosé
taboru kolejowego ze zderzakami.
Masa ogdlna pociggu jest sumg masy brutto wszystkich jednostek taboru znajdujacych sie
w skiadzie pociggu bez czynnych pojazdow trakcyjnych. Wyjatek stanowig pociagi, w
ktérych masa sktadu pociggu jest mniejsza niz 200 t, w ktérych do masy ogdélnej dolicza
sie rowniez mase wtasng czynnego pojazdu trakcyjnego.
Masa brutto jednostki taboru jest sumg masy wtasnej (tary) i masy tadunku (netto).
Mase fadunku okresla sie na podstawie nalepek kierunkowych lub dokumentéw
przewozowych.
Masa ogélna pociggu nie powinna by¢ wieksza od ustalonego obcigzenia lokomotywy
czynnej, wyznaczonej do prowadzenia tego pociggu. Obcigzenie lokomotywy czynnej dla
kazdego pociggu wskazane jest w rozktadzie jazdy.
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Rozdziat IV
SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE
BEZPIECZENSTWA PRACY

§ 22. Wyposazenie pracownikow zatrudnionych przy manewrach
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywac¢ podczas pracy przydzielonych
im srodkéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajgcych swobode
ruchéw oraz bezpieczenstwo osobiste.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:
chorggiewke sygnatowa, a w porze ciemnej sprawng latarke sygnatowa,

gwizdek,

krede do znaczenia wagondw,

kask i rekawice ochronne,

kamizelke ostrzegawcza,

Kierownik manewréw powinien by¢ ponadto wyposazony w radiotelefon przenosny
zapewniajgcy tgcznos¢ z maszynistg pojazdu trakcyjnego i nadzorujgcym manewry oraz
mie¢ przy sobie notatnik i otébwek do zapisywania danych dotyczgcych wykonywania pracy,
zauwazonych nieprawidtowosci, spostrzezen i uwag.

llos¢ i rodzaj sprzetu, jaki powinni posiada¢ pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu
manewrdw, okresla regulamin pracy manewrowej.

®© o0 T

§ 23. Poruszanie sie po torach

. W czasie wykonywania pracy, wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni

zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkdd do przejscia i
przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.
Przy przechodzeniu przez tory zastawione pojazdami kolejowymi nalezy korzysta¢ z
pomostow hamulcowych, przerw miedzy stojacymi pojazdami, o ile odlegto$¢ miedzy nimi
wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojgce pojazdy kolejowe przechodzgc przez tor w
odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym pociggiem lub pojazdami
kolejowymi, jak réwniez bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub pojazdami
kolejowymi.

Nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi oraz po ich zderzakach i sprzegach.
Nie wolno przebywaé¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggéw po obu torach, jezeli
odlegtos¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegélnie przy ich scentralizowanym
nastawianiu. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez rozjazd nie stawia¢ stopy
na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornica, ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu
i napedu.
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Zabrania sie chodzenia po hamulcach torowych i innych urzgdzeniach bedgcych czescig
automatycznego sterowania rozrzgdzaniem.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry, a
rampami, magazynami, wagami itp. obiektami przylegajacymi do tego toru.

Nie wolno stac¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzadzen oraz po materiatach i przedmiotach pozostatych
po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni
itp.

Nalezy zachowac szczeg6lng ostroznos¢ w miejscach rob6t z uwagi na mozliwosc
wystepowania nie zabezpieczonych wykopow ziemnych.

W razie potrzeby przeniesienia materiatdw, przedmiotdw, ciezar przypadajacy na jedna
osobe oraz odlegtos¢ przemieszczania nie mogg przekraczaé norm okreslonych
odrebnymi przepisami BHP.

§ 24. Jazda na pojazdach kolejowych
Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien by¢é zwrécony
twarzg w kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt pojazdu kolejowego.
W czasie, gdy pojazd kolejowy znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

. wychyla¢ sie poza skrajnie taboru,

przebywa¢ na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytgcznie do drzwi rozsuwanych,

. przebywac¢ na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one

znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

przebywacé na stopniach pojazdéw kolejowych od strony wysokich ramp, peronéw i innych
urzgdzen, gdy stopnie znajdujg sie ponizej krawedzi tych urzgdzen,

przebywaé na stopniach pojazdéw kolejowych w czasie przejazdu obok bram, ogrodzen,
estakad itp. gdy zagraza to bezpieczenstwu pracownika,

przebywac na stopniach wejsciowych do pojazdéw trakcyjnych,

. zajmowac miejsca w wagonie zatadowanym towarami niebezpiecznymi w przypadku gdy

wagon jest nieszczelny (wyciek, ulatnianie, wysypywanie sie towaru niebezpiecznego z
wagonu),
przebywaé na zderzakach, sprzegach, tadunkach i dachach pojazdéw kolejowych.

. Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdéw kolejowych bedacych w ruchu.

§ 25. Zachowanie ostroznosci na torach zelektryfikowanych

. Jezeli pojazdy kolejowe znajdujg sie na torze, nad ktérym zawieszona jest sie¢ jezdna nie

wolno wchodzi¢ ani przebywac na pojazdach kolejowych, a takze na przewozonych na
wagonach odkrytych fadunkach, jezeli wysoko$¢ tadunku jest wigksza niz 1 m liczac od
podtogi wagonu.

Nie wolno przechodzi¢ przez pomosty hamulcowe, ani przebywac na nich, o ile pomost
jest wyniesiony wyzej niz 1 m od poziomu podtogi pojazdu kolejowego, a takze wchodzi¢
na drabinki pojazdow kolejowych.
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Zabrania sie dotykania elementdéw sieci trakcyjnej, jak réwniez zblizania do niej na
odlegtos¢ mniejszg niz 1,5 m czesci ciata, narzedzi i wszelkiego rodzaju przedmiotow.
Zabrania sie dotykania potgczen elektrycznych (kable, linki, fgczniki) sieci powrotnej oraz
urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazddw.

Nie wolno wchodzi¢ na konstrukcje wsporcze sieci jezdnej (stupy, bramki), na ktérych
zawieszone sg przewody trakcyjne i elektroenergetyczne.

W razie zauwazenia zerwanych przewodow sieci trakcyjnej oraz przewodow linii
elektroenergetycznych nie wolno zbliza¢ sie do nich na odlegto$¢ mniejszg niz 10 m.
Analogicznie, w przypadku zerwanych potaczen elektrycznych (linki) sieci powrotnej. O
zauwazonej awarii sieci nalezy powiadomic¢ dyzurnego ruchu oraz dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego.

Z uwagi na zagrozenie awaryjne sieci wystepujgce podczas trudnych warunkéw
atmosferycznych (opady $niegu, oblodzenie sieci, silne wiatry) i mozliwos¢ porazenia
prgdem, nalezy zachowaé¢ szczegdlng ostroznos¢ w trakcie wykonywania manewréw na
torach zelektryfikowanych.
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Zalacznik 1

STALE OZNACZENIA | NAPISY OSTRZEGAWCZE NA WAGONACH WYMAGAJACYCH
ZACHOWANIA SZCZEGOLNEJ OSTROZNOSCI PRZY WYKONYWANIU MANEWROW

Wz6r nalepki

Opis

Znak ostrzegawczy - zabroniony przejazd przez gorke
rozrzgdowa o promieniu krzywizny (w ptaszczyznie pionowej)
mniejszym, niz podany pod znakiem.

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony
wagonu.

Znak ostrzegawczy - dopuszcza sie przetaczanie przez goérke
rozrzagdowg tylko przy zachowaniu szczegélnych s$rodkéw
ostroznosci.

Znak dotyczy wagonéw na wozkach z rozstawem osi
wewnetrznych ponad 14m. Znak koloru biatego, umieszczony
na ostojnicy z lewej strony wagonu.

Napis informujgcy o koniecznosci ostroznego przetaczania.
Napis koloru biatego, na jasnym tle - czarny. Umieszczony na
kazdej Scianie bocznej z lewej strony, a w przypadku braku
miejsca - z prawej strony. Na wagonach-cysternach napis
umieszczony na dennicach.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy
w zwojach, nakazujgcy zabezpieczenie przed przesunigeciem
bocznym.

Znak koloru biatego umieszczony na Scianie boczne;.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w
zwojach, zakazujgcy jazdy z otwartymi i nie zaryglowanymi
przesuwnymi $cianami i dachem (przesuwne segmenty
pudta).

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiesci¢ napis:
,Podczas jazdy dach i $ciany powinny by¢ zamkniete i
zaryglowane”. Znak umieszczony na $cianie wagonu.

Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urzgdzenia
hamujgce lub rozrzgdowe w trakcie ich dziatania jest
zabroniony.
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Zakaz najezdzania. Znaczenie znaku:

— podjac¢ specjalne srodki ostroznosci przy roztgczaniu i
rozrzadzaniu pociggu oraz w celu ochrony wagonu,

— wagon nie moze najezdzac na inne wagony i musi by¢
chroniony przed najezdzaniem przez inne pojazdy.

Wz6r nalepki

Opis

Zakaz staczania i odrzucania.

Znaczenie znaku:

— zakaz odrzutu i rozrzgdzania na gérkach,

— wagon musi by¢ przemieszczany przez lokomotywe
manewrowa,

— wagon nie moze najezdzac na inne wagony i musi by¢
chroniony przed najezdzaniem przez inne pojazdy.

Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego ogrzewania
informujace o przeznaczeniu przewodu w zaleznosci od
wielkosci napiecia (1000, 1500 lub 3000 V) oraz rodzaju
pradu stosowanego na liniach zelektryfikowanych. Sprzegu
Srubowego miedzy wagonami nie wolno roztgczac przed
rozczepieniem przez rewidenta taboru przewodow
ogrzewania elektrycznego i ostrzega przed
niebezpieczenstwem porazenia pradem elektrycznym.
Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkédw naroznych po
stronie bocznej i czotowej, a na wagonach nie majgcych
stupkdéw naroznych — na tablicy blaszane;.

b)

Znak ostrzegawczy przed porazeniem prgdem na wagonach,

przy ktorych najwyzszy stopien lub szczebel drabinki znajduje

sie na wysokosci wiekszej, niz 2 m nad gorng powierzchnig

gtéwki szyny:

a) dla taboru istniejgcego, umieszczany na wagonach
bezposrednio w poblizu stopni lub drabinek,

b) dla taboru nowego oraz naprawianego.

Pas wyrézniajagcy na zbiornikach przeznaczonych do przewozu
gazdw skroplonych, skroplonych silnie schtodzonych lub
rozpuszczonych. Pas koloru pomaranczowego o szerokosci 30 cm
naniesiony wokét zbiornika na wysokosci jego osi poziome;.
Cystern fadownych lub préznych nieczyszczonych tak oznaczonych
nie wolno odrzucac, ani staczac¢ z gorki rozrzadowej oraz nie wolno
staczac i odrzucaé taboru na cysterny oznaczone takim znakiem.




Pomaranczowa tablica identyfikacyjna na wagonach
tadownych z towarami niebezpiecznymi lub préznych
nieczyszczonych po towarach niebezpiecznych. Tablice
umieszcza sie na obu scianach bocznych wagonu.

Cyfry w gornej czesci tablicy oznaczajg numer identyfikacyjny

zagrozenia:

2 - emisja gazu w wyniku cisnienia lub reakcji chemicznej,
3 - zapalno$¢ materiatéw ciektych i gazéw,

4 - zapalnos¢ materiatéw statych,

5 - dziatanie utleniajace (podtrzymujgce palenie),

6 - wiasciwosci trujgce (toksycznosc),

7 - wtasciwosci promieniotworcze,

8 - dziatanie zrace,

9 - niebezpieczenstwo samorzutnej gwattownej reakciji,

X - materiat niebezpiecznie reaguje z woda.

Podwojenie cyfr wskazuje na nasilenie zagrozenia. Jezeli
zagrozenie materiatu moze by¢ wystarczajgco okreslone
jedna cyfra, wowczas po tej cyfrze stawia sie zero.

Cyfry w dolnej czesci tablicy okreslajg nazwe materiatu
niebezpiecznego UN.




1. Nalepki ostrzegawcze wedtug RID:
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Zalacznik 2

WZORY NALEPEK OSTRZEGAWCZYCH

Nr
nalepki

Wz6r nalepki

Opis

Materiatly wybuchowe
Podklasy 1.1, 1.2, 1.3
Symbol (eksplodujaca bomba): czarna na
pomaranczowym tle; cyfra ,1” w dolnym
rogu.

1.4

Materiatly wybuchowe
Podklasa 1.4
Czarna cyfra na pomaranczowym tle;
cyfra ,1” w dolnym rogu

1.5

Materiaty wybuchowe
Podklasa 1.5
Czarna cyfra na pomaranczowym tle;
cyfra ,1” w dolnym rogu.

1.6

Materiatly wybuchowe
Podklasa 1.6
Czarna cyfra na pomaranczowym tle;
cyfra ,1” w dolnym rogu.

2.1

Gazy zapalne
Symbol (ptomien) czarny lub biaty na
czerwonym tle; cyfra ,2” w dolnym rogu.
Na wagonie umieszczona jest jedna z
nalepek.
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"Dane dotyczace grupy zgodnosci — brak danych, jesli wtasciwosé wybuchowa przedstawia zagrozenie
dodatkowe.

**

Dane dotyczace podklasy — brak danych, jesli wlasciwos¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie

dodatkowe.
Nr
Wz6r nalepki Opis
nalepki P P
Gazy niepalne, nietrujace
AN .| Symbol (butla gazowa): czarna lub biata
05 | na zielonym tle cyfra ,2” umieszczona

| w dolnym rogu.
'| Na wagonie umieszczona jest jedna
z nalepek.

Gazy trujace
Symbol (trupia czaszka ze
skrzyzowanymi piszczelami): czarna na
biatym tle; cyfra ,2” w dolnym rogu.

2.3

Materiaty ciekite zapalne
Symbol (ptomien): czarny lub biaty na
czerwonym tle; cyfra ,3” w dolnym rogu.
Na wagonie umieszczona jest jedna
z nalepek.

Materiaty state zapalne, materiaty
samoreaktywne i state wybuchowe
odczulone
Symbol (ptomien): czarny na biatym tle,
z siedmioma czerwonymi pionowymi
paskami pionowymi; cyfra ,4” w dolnym
rogu.

4.1
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Materiaty samozapalne
Symbol (ptomien): czarny na biatym
(g6rna potowa) i czerwonym tle (dolna
potowa); cyfra ,4” w dolnym rogu.

4.2

Materiaty wytwarzajace przy zetknieciu
z woda gazy zapalne

Symbol (ptomien): czarny lub biaty na

niebieskim tle; cyfra ,4” w dolnym rogu.

Na wagonie umieszczona jest jedna

z nalepek.

4.3

Materiaty podtrzymujace palenie
(utleniajace)
Symbol (ptomien nad okregiem): czarny
na zottym tle cyfra ,5.1” w dolnym rogu.

5.1

Nr

Wz6r nalepki Opis
nalepki P P

Nadtlenki organiczne
Symbol (ptomien nad okregiem): czarny
na zottym tle cyfra ,,5.2” w dolnym rogu.

5.2

Materiaty trujace
6.1 3 Symbol (trupia czaszka ze
' X / skrzyzowanymi piszczelami): czarna na

6/ biatym tle; cyfra ,6” w dolnym rogu.

o ;@‘ N\ Materiaty zakazne
6.0 : < N Symbol (koto, trzy stykajace sie symbole
' N sierpa): czarne na biatym tle; cyfra ,6” w

RN dolnym rogu.
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Materialy promieniotworcze'
kategoria | — BIALA
Symbol promieniowania: czarny na
biatym tle; napis czarny w dolnej potowie

nalepki:
7A - — ,PROMIENIOWANIE”,
,ZAWARTOSC ...",
N/ LAKTYWNOSC...”;
po wyrazie promieniowanie jeden
pionowy pasek czerwony; cyfra ,7”
w dolnym rogu.
Materiaty promieniotworcze?
kategoria Il — ZOLTA;
Symbol promieniowania: czarny na
z6itym tle (g6rna potowa) i na biatym tle
/, (dolna potowa); napis:
X ,PROMIENIOWANIE”,
7B 4 ZAWARTOSC...”,
LAKTYWNOSC ...”;
7 w polu obramowanym na czarno:
,WSKAZNIK TRANSPORTOWY” po
wyrazie ,PROMIENIOWANIE” dwa
czerwone pionowe paski; cyfra ,,7”
w dolnym rogu.
Nr . . .
. Wz6r nalepki Opis
nalepki
Materiaty promieniotworcze?
kategoria Ill - ZOLTA;
o symbol promieniowania: czarny na zéttym
N tle (gérna potowa) i na biatym tle (dolna
g X potowa); napis:
7C E— ‘ ,PROMIENIOWANIE”,
= ,ZAWARTOSC...”,
7.7 LAKTYWNOSC ...”;

w polu obramowanym na czarno:
,WSKAZNIK TRANSPORTOWY” po
wyrazie ,PROMIENIOWANIE” trzy

' Przy uszkodzeniu sztuki przesyiki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do

organizmu, wdychania lub zetkniecia sie z uwolnionym materiatem, jak réwniez niebezpieczenstwo
promieniowania na odlegtosc.
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czerwone pionowe paski; cyfra ,7”
w dolnym rogu.

7E

Py
i

m
‘, \-

. ‘J .
./ ROZSZCZEPIAL m\
R

Materialy promieniotwoércze

rozszczepialne klasy 72
biate tto; napis: czarny w gdrnej potowie
nalepki: ,ROZSZCZEPIALNY”;
w polu obramowanym na czarno w dolnej
potowie nalepki:
,WSKAZNIK BEZPIECZENSTWA
KRYTYCZNOSCIOWEGO”; cyfra ,7”
w dolnym rogu.

Materiaty zragce
Symbol (ciecze, ktére spadajg z dwdch
prébowek i oddziatujg na dton i metal):
czarne na biatym tle (gérna potowa);
czarne tto z biatym obrzezem
(dolna potowa); cyfra ,8” w dolnym rogu.

Rézne materialy i przedmioty
niebezpieczne
Symbol (siedem pionowych paskow
w gérnej czesci): czarne na biatym tle;
podkreslona cyfra ,9” w dolnym rogu.

11

»,Gora”
Dwie czarne strzaty na biatym lub
wiasciwie kontrastujgcym tle.

13

Ostroznie przetaczaé
Czerwony trojkat z czarnym
wykrzyknikiem na biatym tle.

Nr
nalepki

Wz6r nalepki

Opis
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15

Zakaz staczania i odrzucania
Trzy czerwone trojkaty z czarnymi
wykrzyknikami;
Zakaz odrzutu i staczania, nie najezdzac,
chroni¢ przed najezdzaniem innych
pojazdow.

Materiaty przewozone w stanie
podgrzanym
wedtug 5.3.3 RID

2. Inne nalepki.

Wz6r nalepki Opis
Towar fatwottukacy sie, kruchy. Wagon wymaga
| ostroznego manewrowania
Nalepka dla przesytek nadzwyczajnych przekroczong
skrajnig.
Wagondéw oznaczonych takg nalepka nie wolno odrzucac
i staczac oraz na tak oznaczony wagon nie wolno
odrzucac i stacza¢ innych pojazdow.
Se¥
S
MO'S Bacznos¢! Dozorca w wagonie!
&~ A S
O »
L
UWAGA!

Wielkos$¢ nalepek ostrzegawczych jest rozna w zaleznosci od tego, czy naklejane sg na sztuki

przesytek, czy tez na wagon.
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Zalacznik 3
SYGNALY | WSKAZNIKI STOSOWANE W PRACY MANEWROWEJ

/.\a A

Kl‘

=
T H

e

Syanal Ms 1 Syanal Ms 2 Syonal 51 Sygnal Ms 2

1. Sygnat Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”, jedno swiatto niebieskie.
Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona” oznacza zakaz jazdy poza tarcze manewrowg
wskazujgcg ten sygnat,
Manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza tarcze manewrowg wskazujgcg sygnat Ms 1
~Jazda manewrowa zabroniona”, jezeli pozwolenie na miniecie sygnatu Ms 1 ,Jazda
manewrowa zabroniona”, zostaje przekazane przez pracownika obstugujacego te tarcze za
pomoca sygnatu RM 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie” albo za pomoca urzgdzen tgcznosci.

2. Sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”, jedno swiatto biate.
Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” zezwala na jazde manewrowg poza tarcze
manewrowg lub semafor wskazujgca ten sygnat.

3. SygnatS 1 ,,St6j”, jedno lub dwa swiatta czerwone.
Maszyniste obowigzuje zakaz jazdy poza semafor wskazujgcy sygnat S 1 ,Sté;j”.
Manewrujacy tabor moze przejecha¢ poza semafor wskazujgcy sygnat S 1 ,Stéj”, jezeli
pozwolenie na miniecie sygnatu S 1 ,Stdj”, zostaje przekazane przez pracownika
obstugujacego ten semafor za pomoca sygnatu RM 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie” albo
za pomoca urzgdzen tgcznosci.
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i

Evgnab 21 Syanal £ 2 Sygral £ Twk, £ 1o, 2 Twg Sygnat £ 2wk, 2 2o, & 2wg

4. Sygnat Z 1 ,,St6j koniec toru”, czarna pozioma linia na tle biatej okragtej tarczy, w
warunkach ograniczonej widocznosci biate tto tarczy podswietlane.
Sygnat Z 1 ,St6j” nakazuje zatrzymanie taboru przed miejscem jego ustawienia,
Sygnat Z 1, St6j” stosowany jest wytgcznie na terenie otwartym,
Sygnat Z 1 ,St6j” ustawia sie z prawej strony przed koztem oporowym, w miejscu, gdzie
rozpoczyna sie odcinek zasypany piaskiem, a przy rampach na wysokosci belki
zderzakowe;.
5. SygnatZ 1 wk ,,Stdj - wykolejnica na torze”, czarna pozioma linia na tle biatej okrggte;
tarczy, w warunkach ograniczonej widoczno$ci biate tto tarczy podswietlane.
Sygnat Z 1 wk ,,St6j — wykolejnica na torze” oznacza, ze jazda i manewry po torze, na ktérym
znajduje sie wykolejnica, sg dozwolone tylko do wykolejnicy.
6. Sygnat Z 2 wk - wykolejnica zdjeta z toru”, czarna pionowa linia na tle biatej okragtej
tarczy, w warunkach ograniczonej widoczno$ci biate tto tarczy podswietlane.
Sygnat Z 2 wk — wykolejnica zdjeta z toru” oznacza, ze jazda i manewry po torze, przy ktérym
znajduje sie wykolejnica, sg dozwolone.
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sy'gnﬂ‘l D0 drignny Swygnal DO dAnocnys Syonat 07 {daunng) 5',-:;|1EI 01 {noenyl

7. Sygnat DO ,,Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania”:

- Dzienny — nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa, z czarnym pierscieniem i biatg

obwd6dka,

- Nocny — pomaranczowe $wiatto na tarczy,

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza wskazuje, ze w odlegtosci drogi hamowania

plus 200m znajduje sie tarcza zatrzymnia (sygnatu D1);

8. Sygnat D1 ,STOJ” dawany tarcza zatrzymania”:

- Dzienny — prostokagtna tarcza czerwona z biatg obwddka,

- Nocny — czerwone swiatto na tarczy,

a) Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej i przenosnej tarczy zatrzymania jest
wykonana z materiatéw odblaskowych, to w przypadku ustawienia ich na szlaku, mozna
nie stosowaé na nich sygnatu nocnego,

b) Przeno$na tarcze ostrzegawczg (sygnat DO) i przenosng tarcze zatrzymania (sygnat D1)
ustawia sie w stosunku do toréw, do ktérych sie odnoszg, wedtug tych samych zasad
ustawiania jakie obowigzujg dla semaforéw, semaforéw tym ze na stacjach (bocznicach)
przenosng tarcze zatrzymania ustawia sie na osi toru.

c) Sygnat D 1 st6j dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca, w ktérym
z jakichkolwiek powoddw konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego sktadu,
a w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia toru, lub na sygnalizatorze tam
ustawionym nie da sie nastawic¢ sygnatu zabraniajgcego jazdy a w szczegdlnosci:

- Jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggéw,

- Jezeli na semaforze lub tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawi¢ sygnatu
,STOJ,

- Jezeli czasowo brak semafora,

- W razie zamknigcia toru bocznicowego lub dojazdowego,

d) Tarcze ostrzegawczg na szlaku lub torze dojazdowym ustawia sie w odlegtosci co najmniej
50m od miejsca, ktére ma byc¢ ostoniete, a oprdcz tego przed tarczg zatrzymania ustawia
sie przeno$ng tarcze ostrzegawczg w odlegtosci drogi hamowania powigkszonej o 200m.
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e) W obrebie bocznicy tarcze zatrzymania ustawia sie zasadniczo w odlegtosci 100m przed
miejscem, ktére ma by¢ ostoniete. Gdyby warunki miejscowe nie pozwalaly na jej
ustawienie we wskazanej odlegtosci, wéwczas mozna ustawi¢ tarcze zatrzymania w
odlegtosci mniejszej nig 100m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie bocznicy
nie umieszcza sie przenosnej tarczy ostrzegawczej.

Jezeli tor miedzy dwoma stacjami (bocznicami, bocznica a stacjg) jest zamkniety, nalezy
oprocz tarcz zatrzymania na szlaku (torze dojazdowym), ostoni¢ ten tor réwniez na
obydwéch stacjach (bocznicy i stacji) tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej,
ustawiong na osi toru poza zwrotnicg wyjazdows.

)

35m (dla tabaru metra
WWskatnik W a0 i ?Em (dla tabaru F'KF'

Sygnal [k 2 {daignmy)

Wskaznik W 17

9. Wskaznik W17 (,,wskaznik ukresu”) — oznacza miejsce przy zbiegajgcych sie torach,
dokad wolno tor zajg¢ taborem, wskaznik w postaci stupka biato — czerwonego.
Wskaznik (stupek ukresowy) ustawia sie miedzy wewnetrznymi szynami odgatezienia
toréw, w miejscu, do ktdérego wolno tor zajgc¢ taborem; miejsce to wyznacza wtasciwa
jednostka zarzadu kolei z uwzglednieniem obowigzujgcej skrajni i warunkéw lokalnych
(przechytka, poszerzenie na tuku)

10. Wskaznik W 30 (,wskaznik wazenia sktadu”) oznacza predkos¢, z jakg nalezy
przejezdzac przez automatyczng wage podczas wazenia sktadu:

wskaznik $wietlny — matowo biate na jasnoniebieskim tle, a w kole napis ,Waga x

km/h”, gdzie ,x” oznacza predko$c przejazdu w km/h, wzér: sktad bedzie wazony,

przejazd przez wage z predkoscig od 3 do 8 km/h.

a) wskaznik umieszcza sie we wiasciwej odlegtosdci (zgodnie z dokumentacjg
techniczno — ruchowg wagi) przed waga z obu jej stron,

b) wyswietlony wskaznik oznacza ze sktad bedzie wazony i nalezy przejezdzac
przez wage z predkoscig okreslong na wskazniku.
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syvgnal D2

Sygnat D2 fnocnyh

11. Sygnat D2 i Rm 4 ,,STOJ” - reczny:

- Dzienny — zataczanie okregu rozwinieta choraggiewka Ilub jakimkolwiek innym
przedmiotem lub reka,

- Nocny — zataczanie okregu reczng latarkg ze Swiattem biatym lub czerwonym albo
jakimkolwiek innym Swiecgcym przedmiotem,

Reczny sygnat stdj nalezy dawac po stronie maszynisty.

12. Sygnat D3 i Rm 4 ,,.STOJ” - akustyczny:

- Trzy krétkie szybko po sobie nastepujace tony, kilkakrotnie powtdrzone, sygnat nalezy
dawac jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub recznego sygnatu stéj w
przypadku, gdyby sygnaty te mogty zosta¢ niezauwazone przez druzyne manewrowg
(pociggowq).

- Przy manewrach sygnat ,St6j” powinien by¢ podawany jednoczesnie recznie, za pomoca
z6Mtej choraggiewki i akustycznie (sygnat Rm 4),

- Sygnaty dawane recznie, gwizdkiem lub trgbka nalezy powtarza¢ tak dtugo az druzyna
trakcyjna zastosuje sie do nich.

- Sygnat,St6j” reczny (D2 i Rm 4) i w razie potrzeby takze akustyczny (D3 i Rm 4) stosuje
sie, gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci lub potrzeby
stosowania innych sygnatéw zatrzymania, a w szczegélnosci, gdy:

a) Potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu zwolni¢

bieg jest niemozliwe,

b) Druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje reczne lub
akustyczne sygnaty ,St6;”,

c) Przy nadjezdzajgcym Iub przejezdzajgcym pociggu (pojezdzie pomocniczym,
manewrujgcym taborze itp.) zauwazy sie niewtasciwo$c, ktéra przy dalszej jezdzie
mogtaby zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu lub spowodowac szkody materialne,

d) Pociag jezdzie po zamknietym torze bez uprzedniego powiadomienia posterunkéw,
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e) Na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego bez
uprzedniego zawiadomienia posterunkow,
f) W porze matej widocznosci na czole pociggu lub pojazdu pomocniczego zgasng
wszystkie wymagane Swiatta,
g) Na torze znajdujg sie ludzie lub wieksze zwierzeta, ktérym grozi niebezpieczenstwo
przejechania.
Przy wykonywaniu pracy manewrowej stosuje sie nastepujgce sygnaty:

T EETIRLE
rrrrr

biili -
e

spwrin

L

P 4

Sygnail Rm 1 (dzienmy] Sypmal R 1 inocniyh Sygnal Am 1

13. Sygnat Rm 1 ,,Do mnie” — dwa dtugie tony i jednoczesnie chorggiewka sygnatowg
koloru zbttego lub rekg a w ograniczonej widocznosci — latarka z biatym Swiattem,
poruszane poziomo. Sygnat Rm 1 ,Do mnie” oznacza ze nalezy jecha¢ do dajacego
sygnat,

Sygnal Rm 2 (nocny) Sygnal R 2 Sygnat Rm 2 (dzienny)
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14. Sygnat Rm 2 ,,0de mnie” — jeden dtugi ton i jednoczesnie chorggiewka sygnatowa
koloru zbttego lub rekg a w ograniczonej widocznosci — latarka z biatym sSwiattem,
poruszane pionowo. Sygnat Rm 2 ,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku

od dajgcego sygnat.

Sygnal Rm 3

Sygnal B 3 {dzianny}

dpsnsdplildauge
o P
’

g

LBkl B
XL L]

Sygnal Rem 2 {Aacoiy)

15. Sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢” — kilka przeciggtych tonéw i jednoczesnie choragiewka
sygnatowg koloru z6ttego lub reka a w ograniczonej widocznosci — latarka z biatym
Swiattem, poruszana po tuku powoli do géry i do dotu. Sygnat Rm 3 ,Zwolni¢” oznacza,
ze nalezy zmniejszy¢ predko$¢ manewrujgcego taboru.

Rys. B2
Sygnal Bm &

Fys. B3
Syqnat Bm & (drienny)

e =
il

Tl
L3

1
S s a T LR

-y

TR
14

ko

Rys. B&
Sygnal Rm 5 {macny)
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16. Sygnat Rm 5 ,,0drzuci¢” — dwa dtugie i jeden krotki ton i jednoczesnie chorggiewka
sygnatowg koloru zéttego lub rekg a w ograniczonej widocznosci — latarka z biatym
Swiattem, poruszana dwukrotnie poziomo a nastepnie pionowo do géry i szybko na dét.
Sygnat Rm 5 ,Odrzuci¢” oznacza, ze nalezy rozpedzi¢ tabor predko$¢ nastepnie
zmniejszy¢ predkos¢ manewrujgcego taboru.
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17. Sygnat Rm 6 ,,.Docisnaé¢” — dwa krétkie tony i jednoczesnie kilkakrotne zblizenie do
siebie wyciggnietych przed siebie rgk a w warunkach ograniczonej widocznosci —
przerywane biate Swiatto latarki. Sygnat Rm 6 ,Docisng¢” oznacza, ze nalezy docisng¢
manewrujacy tabor manewrujgcego celu sprzegniecia lub rozprzegniecia taboru.

Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”

18. Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢” — jeden dtugi ton. Sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” podawany jest
przez maszyniste za pomocg sygnatu dzwiekowego pojazdu trakcyjnego w
nastepujacych przypadkach:

a) Na terenie otwartym po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat ,St6j” lub sygnat watpliwy,

b) Przed odjazdem pociggu pasazerskiego zatrzymanymi miedzy stacjami,
c) Przed wskaznikami W 6aiW 7,

d) Przed ruszeniem taboru w lokomotywowni lub hali,

e) W celu ostrzezenia oséb znajdujagcych sie na torach lub zbyt blisko toréw,

f) W innych przypadkach gdy zachodzi potrzeba zwrdcenia uwagi osob na szlaku lub
na stacji.
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Przy probie hamulcow stosuje sie nastepujgce sygnaty:
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19. Sygnat Rh 1 ,,Zahamowacé” — wyciaggniete rece, sktada nad gtowag z zakresleniem
potkola, a w warunkach ograniczonej widocznosci latarka z biatym swiattem, poruszana
od dotu tukiem do géry i nastepnie opuszczana pionowo w dot. Sygnat Rh 1
~Zahamowac” podaje sie do maszynisty przy probie hamulcéw zespolonych.
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20. Sygnat Rh 1 ,,Odhamowaé¢” — wyciggnieta reka, a w warunkach ograniczonej
widocznosci latarka z biatym swiattem, poruszana po tuku poruszana nad gtowg
sygnalisty. Sygnat Rh 2 ,0dhamowac” podaje sie do maszynisty przy prébie hamulcow
zespolonych.
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21. Sygnat Rh 3 ,,Hamulce w porzadku” — reka, a w warunkach ograniczonej widocznosci
latarka z biatym swiattem, trzymana nad gtowg sygnalisty. Sygnat Rh 3 ,Hamulce w
porzadku” podaje sie do maszynisty przy prébie hamulcéw zespolonych.

Sypmat A 3, A G

Sygnal A 4, AE

Sygnaty o zagrozeniach

22. Sygnat A 1 ,,Alarm” — dwa biate swiatta migajgce na czole lokomotywy i jednoczesnie
jeden dtugi i trzy krotkie dzwieki syreny lub gwizdawki lokomotywy, powtarzane
kilkakrotnie, jeden dtugi i trzy krétkie dzwieki syreny warsztatowej, gwizdka lub
dzwonka aparatu telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie:

a) Sygnat alarmowy A1 podawany jest w celu powiadomienia pracownikow
kolejowych o istniejgcym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu,
bezpieczehstwa osobistego pracownikdédw, os6b trzecich lub catosci mienia
kolejowego,

b) Sygnat alarmowy A1 podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku
zatrzymania sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu i
wielotorowego bgdz w razie stwierdzenia nie sygnalizowanej przeszkody do jazdy
po torze szlakowym,
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c) Sygnat alarmowy A1 nalezy podawac do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody
do jazdy po sagsiednich torach, badz do czasu przepisowego ostoniecia
przeszkody,

d) Po odebraniu sygnatu alarmowego druzyna pojazdu innego pociggu jadgcego na
szlaku winna tak regulowac predkos¢ jazdy, aby pocigg mogt byé zatrzymany
przed napotkang przeszkoda do jazdy.

e) Pracownicy majacy przybory akustyczne powinni powtarza¢ ustyszane sygnaty
alarmowe stuchowe do czasu rozpoczecia akcji ratunkowej

23. Sygnat A 2 ,Pozar” — Jeden diugi i dwa krétkie dzwieki syreny lub gwizdawki
lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden dtugi i dwa krotkie dzwieki syreny
alarmowej, trgbki sygnatowej lub gwizdka, powtarzane kilkakrotnie:

a) Sygnat A 2 Pozar daje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikow
0 powstaniu pozaru,

b) Pracownik, ktory dostrzegt pozar, powinien rozpocza¢ podawanie sygnatu
,Pozar” i powiadomic straz pozarng; jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do
dawania sygnatow akustycznych, powinien niezwtocznie zawiadomi¢ o pozarze
pracownika majgcego odpowiedni przyrzgd sygnatowy,

c) Maszynisci czynnych pojazdéw trakcyjnych znajdujgcych sie na terenie bocznicy,
powinni natychmiast powiadomi¢ straz pozarng, zgodnie z postanowieniami
regulaminu pracy bocznicy.

24. Sygnat A 3 ,,Ogtoszenie alarmu powietrznego dla stacji - bocznicy” — modulowany
ton syreny lub krotko przerywany ton gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 1 sek.
przerwy) trwajacy 3 minuty. Nadawanie przez urzadzenia tgcznosci radiofonii
przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm powietrzny dla stacji,
bocznicy (wymieni¢ nazwe), powtérzone trzykrotnie; alarm powietrzny zarzgdza sie w
celu uprzedzenia pracownikéw bocznic o grozgcym niebezpieczenstwie.

25. Sygnat A 4 ,,Odwotanie alarmu powietrznego dla stacji - bocznicy” — ciggty ton
syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwajgcy nieprzerwanie 3 minuty. Nadawanie przez
urzgdzenia tgcznosci radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje
alarm powietrzny dla stacji, bocznicy (wymieni¢ nazwe), powtérzone trzykrotnie;
odwotanie alarmu powietrznego ogtasza sie po ustgpieniu niebezpieczenstwa
powodujgcego ogtoszenie alarmu.
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Sygnaf A § (nocny] D /

Sygrat A 5 (dzienny)

Svgnat & 7 Wakainik Wz 1

26. Sygnat A 5 ,Podawanie niebezpiecznego alarmu powietrznego pociagom na
szlaku” — dzienny — chorggiewka koloru niebiesko — niebezpiecznego, nocny — biate
Swiatto migajace latarki recznej.

27.Sygnat A 6 ,Potwierdzenie otrzymania sygnalu alarmu powietrznego przez
pociag na szlaku” — modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton gwizdawka
lokomotywy (10 sek. ton, 1 sek. przerwy), trwajgce 3 minuty. Sygnatem tym maszynista
pociggu potwierdza zrozumienie otrzymanego sygnatu alarmu powietrznego oraz
powiadamia druzyne pociggowg o0 odebraniu sygnatu.

28. Sygnat A 7 ,,Ogtoszenie alarmu o skazeniach dla stacji — bocznicy” — przerywany
ton syreny lub gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 15 sek. przerwy) trwajgcy 3 minuty.
Nadawanie przez urzadzenia tgcznosci radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwagal
Uwaga! Ogtaszam alarm o skazeniach dla stacji, bocznicy (wymieni¢ nazwe bocznicy
oraz rodzaj skazenia), powtérzone trzykrotnie; alarm o skazeniach zarzadza sie w celu
uprzedzenia niebezpiecznego bocznic o grozagcym niebezpieczenstwie skazen..

29. Sygnat A 8 ,,Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji — bocznicy” — ciggty ton
syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwajgcy nieprzerwanie 3 minuty. Nadawanie przez
urzgdzenia tacznosci radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje
alarm o skazeniach dla stacji, bocznicy (wymieni¢ nazwe), powtdrzone trzykrotnie;
odwotanie alarmu powietrznego ogtasza sie po ustgpieniu niebezpieczenstwa
powodujgcego ogtoszenie alarmu.

Stosuje sie nastepujace wskazniki zwrotnicowe:

30. Wskaznik Wz 1 ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym” — biaty prostokat na
czarnym tle, widoczny zaréwno ku gérze, wskazujgcy kierunek jazdy po zwrotnicy,
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31. Wskaznik Wz 2 ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku zbocznym, jazda na ostrze” —
biata strzata na czarnym tle, zwrécona ku go6rze, wskazujgca kierunek jazdy po
zwrotnicy,

32. Wskaznik Wz 3 ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku zbocznym, jazda na ostrze” —
biata okrggta tarcza na czarnym tle,



33.

34.

35.

36.
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Wskaznik Wz 5 ,,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego nastawione dla jazdy w kierunku
prostym, z lewego toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem” — dwie biate
strzaty na czarnym tle, zwrécone ostrzem ku sobie, w jednej linii wznoszacej sie
uko$nie w prawo,

Wskaznik Wz 6 ,,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego nastawione dla jazdy w kierunku
prostym, z prawego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem” — dwie biate
strzaty na czarnym tle, zwrécone ostrzem ku sobie, w jednej linii wznoszacej sie
ukos$nie w lewo,

Wskaznik Wz 7 ,,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego nastawione dla jazdy w kierunku
zbocznym, z lewego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem” — dwie biate
strzaty na czarnym tle, zwr6cone ostrzem ku sobie, tworzgce kat prosty, otwarty w
lewo,

Wskaznik Wz 8 ,,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego nastawione dla jazdy w kierunku
zbocznym, z prawego toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem” — dwie
biate strzaty na czarnym tle, zwr6cone ostrzem ku sobie, tworzgce kat prosty, otwarty
W prawo,

|
1
|
i

Wiskainik Wa 1 Wiskaznik Wa 2a, We Zb, We Zc

Stosuje sie nastepujace wskazniki dotyczace elekirycznych pojazddw trakcyjnych:

37.

38.

Wskaznik We 1 ,,wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pantografu” —oznacza, ze
nalezy przygotowac sie do opuszczenia pantograféw przed nastepnym wskaznikiem i
nakazuje zmniejszy¢ predkos¢ do 60km/h — dwa poziome biate paski jednakowe;j
wielkosci, przesuniete w pionie i poziomie wzgledem siebie tak, ze poczatek gérnego
paska jest na wysokosci konca paska dolnego. Wskaznik ustawia sie na szlaku i na
stacji (bocznicy) przy torach gtéwnych zasadniczych, zasadniczych odlegtosci 500m
przed wskaznikiem opuszczenia pantografu.

Wskaznik We 2a, We 2b, We 2c¢ ,,wskaznik opuszczenia pantografu” — oznaczaja,
ze nalezy opusci¢ pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy
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jezdzie na tor odgateziajacy sie wskaznikiem prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor odgateziajgcy sie w lewo od toru,
przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c) — jeden biaty poziomy pasek;
wskaznik obowigzujgcy dla toréw odgateziajacych sie uzupetniony jest matg
kwadratowg, czarng tablicg z biatym trojkgtem zwréconym ostrzem odpowiednio w
prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktérego toru odgateziajgcego dotyczy
wskaznik.
a) Wskaznik ustawia sie na szlaku i na stacji (bocznicy), w odlegtosci 100m przed
poczatkiem odcinka toru, ktory nalezy przejezdzac z opuszczonym pantografem,
b) Wskaznik stosuje sie:
- W razie wytgczenia sieci lub odcinka sieci spod napiecia, aby unikngé
przeniesienia napiecia przez pantograf,
- W razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru
niezelektryfikowanego,
- W razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego
w przypadku gdy stan sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg na wspétprace z

Wskarnik Wi 3a, We 3b Wekainik We 40, We 4b, We dc

39. Wskazniki We 3a, We 3b ,,wskazniki podniesienia pantografu” — oznaczajg, ze
nalezy podnies¢ pantografy elektrycznego zespotu trakcyjnego (wskaznik We 3a) lub
lokomotywy elekirycznej (wskaznik We 3b) — jeden biaty pionowy pasek; wskaznik
obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest matg kwadratowa, biatg tablicg
z czarng obwdédka oraz czarng literg ,L”. Wskaznik dotyczacy elektrycznych zespotéw
trakcyjnych ustawia sie w odlegtosci 200m, a wskaznik dotyczgcy lokomotyw w
odlegtosci 30m za miejscem, w ktérym mozna podnies¢ pantografy.

40. Wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,,wskazniki zakazu jazdy elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych” — oznaczaja, ze wjazd elekirycznych zespotéw trakcyjnych jest
zabroniony: na tor przy ktérym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4a) na tor
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odgateziajacy sie w prawo od toru przy ktérym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We

4b) lub na tor odgateziajacy sie w lewo od toru przy ktérym ustawiony jest wskaznik

(wskaznik We 4c) — dwa biate kwadraty jeden w drugim; wskaznik obowigzujgcy dla

toréw odgateziajgcych sie uzupetniony jest matg kwadratowg, czarng tablicg z biatym

tréjkatem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lu w lewo, w zaleznosci od tego,

ktérego toru odgateziajgcego sie dotyczy

a) Wskaznik stuzy do oznaczania miejsca, poza ktére przejazd elektrycznych
pojazdow trakcyjnych jest zabroniony (uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec
sieci itp.,

b) Wskaznik ustawia sie w odlegtosci 15m przed miejscem, poza ktore przejazd jest
zabroniony,

Wakainik We Ba, We 8b, We Bc Wiakainik We 8a, We 3b

41. Wskazniki We 8a, We 8b, We 8c ,wskazniki jazdy bezpradowej”’ — oznaczajg
miejsce, przez ktére elektryczny pojazd trakcyjny powinien przejezdzac bez pobierania
pradu z sieci trakcyjnej: przy przejezdzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 8a) na tor odgateziajacy sie w prawo od toru, przy ktérym ustawiony
jest wskaznik (wskaznik We 8b) lub na tor odgateziajgcy sie w lewo od toru, przy
ktorym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 8c) — dwa réwnolegte biate paski
pionowe i pod nimi jeden biaty pasek poziomy, nie stykajacy sie paskami pionowymi;
wskaznik obowigzujgcy dla toréw odgateziajgcych sie uzupetniony jest matg, czarng
tablicg z biatym tréjkgtem, zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lu w lewo, w
zaleznosci od tego, ktérego toru odgateziajgcego sie dotyczy. Wskaznik ustawia sie w
odlegtosci 30m przed elementem podtuznego sekcjonowania sieci jezdnej (izolowane
przesto naprezania, przerwa powietrzna, izolator sekcyjny), ktéry oddziela elektrycznie
dwa odcinki sieci, przez ktory nalezy przejezdzac¢ bez pobierania pradu z sieci.

42. Wskazniki We 9a, We 9b ,,wskazniki jazdy pod pradem” — oznaczajg miejsce, od
ktérego elektryczny zespét trakcyjny (wskaznik We 9a) lub lokomotywa elektryczna
(wskaznik We 9b) mogg jechac pobierajgc prad z sieci trakcyjnej — biate paski w
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ksztatcie korytka; wskaznik obowigzujacy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest
matg kwadratowa, biatg tablicg z czarng obwodkg oraz czarng literg ,L”. Wskaznik
dotyczacy elektrycznych zespotow trakcyjnych ustawia sie w odlegtosci 200m, a
wskaznik dotyczgcy lokomotyw w odlegtosci nie mniejszej niz 30m i nie wigkszej niz
100m za miejscem, ktére nalezy przejezdzaé bez pobierania pradu z sieci..



