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Wykaz zmian

Zmiane (uzupetnienie) Zmiana Data i czytelny
Nr wprowadzono Dotyczy (uzupetnienie) | podpis pracownika
(§ ust.) obowigzuje | wnoszacego zmiane
od dnia (uzupetnienie)
zarzadzenie Zarzadu
rok MAJKOLTRANS poz.
1 2 3 4 5 6 7
1 | 2018 | Z dnia 2018-08-02 1 §9i§17 2018-08-02 02-08-2018 /-/ E. BUDA
2 | 2019 | Zdnia 2019-08-01 2 §7 2019-08-02 02-08-2019 /-/ E. BUDA
. ' i §7i v . ]
3 | 2020 | Z dnia 2020-06-01 zalgcznik 1a 2020-06-01 01-06-2020 /-/ E. BUDA
. na. i §7i N3 . :
4 | 2021 | Zdnia 2021-03-05 zatacznik 1 2021-03-05 05-03-2021 /-/ E. BUDA
5 | 2021 | Z dnia 2021-06-30 - §14i§16 2021-07-01 30-06-2021 /-/ E. BUDA
. Podstawy
6 | 2022 | Z dnia 2022-03-21 - prawne str.4 2022-03-21 21-03-2022 /-/ E. BUDA
Pogsta;lvy prawne str.lff,
wykreslenie stanowiska
7 | 2023 | Zdnia 2023-03-09 - pomocnikmaszynisty | 2023-03-09 | 10-03-2023 /-/ E. BUDA
13, 14,22 23.
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10.

11.

12.

13.

14.

Podstawy prawne do opracowania Instrukcji MKT- 5

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021,
poz.1984).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w
sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym.
(Dz. U. z 2016r. poz. 369)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazddw kolejowych (Dz. U. z 2021r. poz. 101)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencj
maszynisty ( Dz. U. z 2022 r. poz. 2574)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie Swiadectwa
maszynisty ( Dz. U. z 2022 poz. 2680)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 listopada 2022 r. r. w sprawie
os$rodkow szkolenia i egzaminowania maszynistow oraz kandydatéw na maszynistéw (Dz.
U. z 2022 r. poz. 2355),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz oceny zdolnosci
fizycznych i psychicznej oséb ubiegajgcych sie o sSwiadectwo maszynisty albo ¢
zachowanie jego waznosci (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 340),
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie ogdélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015r. poz. 360 ze
zmiang Dz. U. z 25 wrzesnia 2015r poz. 1476 z p6zniejszymi zmianami),
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 listopada 2016
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2016r. poz.1849.)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 w sprawie ogélnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (tekst jednolity Dz. U. z 2016r.
p0z.226),
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 pazdziernika 2020r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzgadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéow budowli, urzadzen i pojazddw
kolejowych (Dz. U. z 2020r. poz.1923),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie Swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2005r. nr 37 poz. 330), z
pbzniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie dokumentow,
ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U. 2007r. nr 9 poz. 63),
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3
stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazddéw kolejowych (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 918),
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WYKAZ
stanowisk w Majkoltrans Sp. z 0.0. na ktérych wymagane jest
posiadanie Instrukcji MKT-5 do uzytku stuzbowego

. Maszynisci pojazdéw trakcyjnych

. Rewident taboru.

. Instruktor maszynista ds. bezpieczenstwa ruchu kolejowego
. Dyspozytor Majkoltrans Sp. z o.0.

. Inspektor ds. BHP i ochrony przeciw pozarowej

. Kierownik transportu na bocznicy

. Dyrektor ds. eksploatacyjnych.

. Dyrektor ds. technicznych.

. Dyrektor ds. utrzymania taboru.

© 00 NO O~ WO =

ZARZADZENIE ZARZADU MAJKOLTRANS SP. Z O.0.

z dnia 23 stycznia 2018 r.

w sprawie ustalenia regulacji wewnetrznych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. pod nazwg "MKT-5
Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”

Na podstawie:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789/ z
pbzniejszymi zmianami, tekst jednolity ogtoszony w Dz.U. z 2017 roku poz. 2117.

2. W nawigzaniu do decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
WSBP.442.228.2017.KG z dnia 2018-01-12 0 wygaszeniu decyzji akceptujacej instrukcje
MKT-5,

3. zarzadza sie co nastepuje:

§1.
Ustala sie do uzytku wewnetrznego instrukcje MKT — 5 pod nazwa ,Instrukcja dla maszynisty
pojazdu trakcyjnego”, stanowigcg zatacznik do niniejszego zarzgdzenia.

§ 2.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 23 — 01 — 2018r.

Ryszard Antolak
/=7
Prezes Zarzadu
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Rozdziatl
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1

Przedmiot instrukciji

1. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosc
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

2. Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego nazywanego dalej ,maszynistg” nalezy rozumii@
pracownika, ktory posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okreslone Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 roku w sprawie pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych lub posiada
licencje maszynisty oraz Swiadectwo maszynisty i spetnia wymogi formalne do zatrudnienia
na stanowisku maszynisty.

3. Przez uzywane w dalszej czesci niniejszej instrukcji pojecia:

a) ,pojazd kolejowy” — oznacza pojazd kolejowy dostosowany do poruszania sie na
wiasnych kotach po torach kolejowych,

b) ,pojazd trakcyjny” - nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy z napedem wtasnym - lokomotywy
parowe, elekiryczne, spalinowe oraz elekiryczne lub spalinowe zespoty trakcyjne,
autobusy szynowe oraz wagony spalinowe i wagony sterownicze typy push-pull,

C) ,pojazd prowadzacy” - nalezy rozumieé pierwszy pojazd trakcyjny patrzac w kierunku
jazdy pociagu,

d) ,lokomotywa przyprzegowa” - nalezy rozumie¢ lokomotywe znajdujaca sie¢ w skfadzie
pociggu za lokomotywg prowadzgcg lub na koncu pociggu w celu przestania jej miedzy
stacjami,

e) ,trakcja wielokrotna” - nalezy rozumie¢ potgczone ze sobg za pomoca sprzegu
mechanicznego, oraz pneumatycznego czynne pojedyncze pojazdy trakcyjne,

f) ,lokomotywe nieczynng” - nalezy rozumie¢ Iokomotywe niewytwarzajgcg sity
pociggowej, odpowiednio przygotowang do transportu,

g) .lokomotywa pracujgca na popychu” - nalezy rozumie¢ czynng lokomotywe pracujaca na
koncu pociagu,

h) ,ciezki pocigg towarowy” - jest to taki pocigg, ktérego masa ogélna jest wieksza niz 3
maksymalnego obcigzenia danej serii lokomotywy, na dane;j linii,

i) ,ogtoszenia” - nalezy rozumie¢ forme przekazania zarzadzen, decyzji, polecen i
informacji podawanych do wiadomosci druzynom trakcyjnym,

i) przejecie , z reki do reki” — przejecie pojazdu trakcyjnego od maszynisty w trakcie pracy,
przez maszyniste zmieniajgcego.

K) ,urzadzenia czujnosci” — urzgdzenia zamontowane na pojezdzie trakcyjnym zwiekszajgce
bezpieczenstwo jazdy (nalezy do nich: system SHP — samoczynne hamowanie pociggu,

[) CA —czuwak aktywny,

m) SHP — Sysytem samoczynnego hamowania pociggéw,

n) system zdalnego zatrzymania pociggu — Radio - stop),

o) ,DSU” — dokumentacja technologiczna systemu utrzymania eksploatacyjnego pojazdu
kolejowego,

p) ,Regulamin pracy” — Regulamin pracy bocznicy kolejowej bedgcej w uzytkowaniu
Majkoltrans Sp. z o0.0.,

q) »,dyspozytor” — pracownik zatrudniony w Majkoltrans Sp. z 0.0., ktéry kieruje bezposrednio
praca druzyn trakcyjnych,

r) sinstrukcja” — regulacja wewnetrzna stosowana w Majkoltrans Sp. z o.0.
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1.

§ 2

Druzyna trakcyjna

Pojazd trakcyjny prowadzgcy obstuguje druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej lub

dwuosobowe;.

2. Druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej sktada sie z maszynisty, a jezeli wymagana
jest obsada dwuosobowa sktada sie z dwoch maszynistéw:

3. Jednoosobowg obstuge mozna stosowac:

a)

w pociggach lub pojazdach trakcyjnych luzem kursujgcych na liniach kolejowych z
predkoscig nieprzekraczajacg 130 km/h i z lokomotywami wyposazonymi w sprawng
radiotgcznos¢ pociggowg oraz w przynamniej jedno sprawne urzgdzenie kontrolujgce
czujnos¢ maszynisty ,Samoczynne Hamowanie Pociggu”’(SHP), ,Czuwak Aktywny”
(CA) iczynny Radio-Stop,

podczas manewréw w miejscach w ktérych pozwala na to regulamin techniczny stacji
lub regulamin pracy bocznicy kolejowej.

w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i 2z pojazdami trakcyjnymi
wyposazonymi w sprawne urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu nadzorujgce
przynajmniej hamowanie pociggu przy dojezdzie do sygnatu nakazujgcego zatrzymanie
lub zmniejszenie predkosci pociggu oraz w sprawne urzadzenia radiotgcznosci
pociggowe;j.

§3

Znajomos¢ obowigzujacych przepisow wewnetrznych

1. Maszynista obowigzany jest znac i stosowaé w catosci:
a) niniejszg instrukcje - MKT-5,
b) Instrukcje sygnalizacji zarzadcy infrastruktury le-1 (E-1),
2. Nizej wymienione instrukcje maszynista obowigzany jest znac i stosowaé w czesciach
dotyczacych pracy maszynisty, okreslonych przez pracodawce:

a) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggéw — Ir-1 (R1),

b) Instrukcje organizacji pracy manewrowej - MKT-15, Ir-9,

c) Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego — MKT- 4,

d) Instrukcje o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach pracownikéw —
MKT-11,

e) Instrukcje o sposobie wypetniania i trybie postepowania z podstawowymi dokumentami
w zakresie pracy pojazdow i druzyn trakcyjnych,

f) Instrukcje dla rewidenta taboru — MKT-7,

g) Instrukcje postepowania przy przewozie transportem kolejowym towaréw
niebezpiecznych — MKT-8,

h) Instrukcje o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej — MKT-14,

i) Instrukcje o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw

kolejowych - MKT-10,

3. Maszynista powinien znac¢ i stosowac sie do wszelkich przepiséw, zwigzanych z jego
praca, przekazanych w sposéb ustalony u pracodawcy.
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§4

Obowiazki i odpowiedzialnos¢ maszynisty

1. Maszynista obowigzany jest zna¢ obstuge i og6ing budowe serii pojazdéw trakcyjnych, do
obstugi, ktérych posiada autoryzacije (Swiadectwo).

2. Maszynista podczas wykonywania pracy obowigzany jest przestrzegac i stosowac sie do
obowigzujgcego zakresu przepisow wskazanych w § 3 niniejszej instrukcji.

3. Ponadto do obowigzkéw maszynisty nalezy:

a) nadzorowanie i kierowanie pracg pracownikéw szkolonych,

b) doktadne, zgodne ze stanem faktycznym wypetnianie dokumentéw zwigzanych z praca,

c) fachowe i doktadne opisywanie w odpowiednich dokumentacjach nieprawidtowosci w
pracy pojazdow trakcyjnych,

d) regularne uczeszczanie na pouczenia okresowe, poddawanie sie wymaganym
badaniom lekarskim oraz sktadanie wymaganych egzamindw.

4. Druzyna trakcyjna wyznaczona do obstugi trakcyjnej na odcinkach granicznych stosuje
sie do ustalen zawartych w porozumieniach granicznych.

5. W przypadku obstugi trakcyjnej na liniach lub odcinkach linii zarzgdcéw infrastruktury,
maszynista stosuje sie do przepiséw obowigzujgcych u tego zarzadcy, o zmianie
zarzadcy maszynista powinien zosta¢ poinformowany przez pracownika zarzadcy
infrastruktury na teren, ktérego wjezdza w sposéb ustalony w porozumieniach pomiedzy
zarzadcami infrastruktury.

6. Maszynista wykonujgcy prace na statym posterunku manewrowym obowigzany jest zna¢
regulaminy techniczne stacji i regulaminy pracy bocznicy kolejowej w czesci dotyczacej
jego pracy.

7. Maszynista obowigzany jest wykonywaé¢ prace w przydzielonej odziezy roboczej
(identyfikacyjnej) oraz korzysta¢ ze $rodkéw ochrony indywidualnej, ponadto powinien
dba¢ o czysty i schludny wyglad.

8. Podczas pracy maszynista obowigzany jest posiadac:

a) stosowne uprawnienia do kierowania pojazdem kolejowym,

b) dokument potwierdzajgcy znajomos¢ szlaku,

c) aktualne rozktady jazdy lub wyciggi z tych rozktadéw - niezbedne do prowadzenia
pociggu na wyznaczonym odcinku,

d) wymagane upowaznienia (np. przepustka graniczna, itp.).

e) odpowiednio wypetniong ,Karte pracy druzyny trakcyjnej”

9. Maszynista odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge przydzielonego pojazdu

trakcyjnego w sposéb gwarantujgcy bezpieczenstwo ruchu kolejowego, w szczegolnosci:

a) wykonywanie pracy pociggowej i poza pociggowej zgodnie z obowigzujgcymi
maszyniste postanowieniami przepiséw,

b) prawidiowe potaczenie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu i za otwarcie kurkow
przewodu hamulcowego miedzy lokomotywg, a sktadem pociagu,

c) prawidtowg eksploatacje przydzielonego mu pojazdu trakcyjnego wraz ze znajdujgcymi
sie na nim urzadzeniami i wyposazeniem,

d) przestrzeganie rozktadowego czasu jazdy pociagu,

e) oszczedng gospodarke paliwowa i energetyczna,

f) przestrzeganie przepiséw i zasad bhp.
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§5

Zaleznos¢ funkcjonalna i organizacyjna maszynisty

. Maszynista podlega kierujgcemu komérkg organizacyjna, okreslong w regulaminie

organizacyjnym pracodawcy, wtasciwej do spraw eksploatacji pojazdéw kolejowych.

. Nadzér w zakresie pracy maszynisty w zmianie roboczej sprawujg dyspozytorzy okresleni

w regulaminach organizacyjnych.

. Maszynista, podczas obstugi pociggu, w sprawach zwigzanych z ruchem pociggu

wykonuje polecenia kierownika pociggu i dyzurnego ruchu. W czasie pracy manewrowej
w zakresie wykonywanej pracy wykonuje polecenia kierownika manewrdéw.

. Maszynista moze odméwi¢ wykonania polecenia (bez wzgledu, na kto by je wydat) - jezeli
uzna, ze wykonanie polecenia zagraza bezpieczenstwu. Za powyzszg decyzje ponosi
petng odpowiedzialnosc.

§6
Przewozenie osdb i przedmiotéw w pojezdzie trakcyjnym

Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyng trakcyjng

posiadajg nastepujgce osoby:

a) maszynista posiadajgcy udokumentowang znajomosc linii kolejowych (szlaku) jadacy
z maszynistg prowadzgcym pocigg na nieznanym dla niego szlaku,

b) kierownik prowadzonego pociggu wezwany przez maszyniste,

c) druzyna trakcyjna udajgca sie do podjecia pracy lub po zakonczeniu pracy na
pojezdzie trakcyjnym, jezeli nie ma innej mozliwosci przejazdu,

d) maszynista lub kierownik pociggu jadacy na zapoznanie szlaku na podstawie
stosownego dokumentu potwierdzajgcego te czynnos¢ (prawo to dotyczy wszystkich
przewoznikéw — o ile zawarto stosowne porozumienia),

e) pracownicy druzyn manewrowych i konduktorskich pociggéw towarowych w rejonie
wykonywanej pracy, jezeli nie mogag zajg¢ innego odpowiedniego miejsca w pociggu,

f) osoby legitymujace sie dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami oraz
zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty, ktérych wzory podano do
wiadomosci pracownikom druzyn trakcyjnych,

g) osoby, ktérych przejazd regulujg inne przepisy prawa.

. Maszynista ma obowigzek zazgda¢ od osdb uprawnionych do przejazdu w kabinie,

dokonania adnotacji w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem o celowosci odbywania

przejazdu.

. W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze sie znajdowac jednoczesnie wiecej niz cztery

osoby tgcznie z obstugg tej lokomotywy, postanowienie to nie dotyczy jazd prébnych i

doswiadczalnych, podczas ktorych obowigzujg zasady zawarte w regulaminach tych

jazd.

. Osoby jadace w kabinie maszynisty nie mogg utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu

trakcyjnego. W przypadku utrudniania pracy maszyniscie - maszynista ma prawo zazadac

opuszczenia kabiny przez te osoby.

Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone (kabina ta powinna byé

zamknieta), z wyjgtkiem:
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a) przejazdu pracownikéw realizujgcych jazdy probne, doswiadczalne i kontrolne,

b) przejazdu druzyny trakcyjnej, o ktérej mowa w ust.1 pkt. 3, jezeli nie moze ona zajgé
miejsca w skfadzie pociggu lub w czynnej kabinie maszynisty,

c) przejazdu konwojenta w celu obserwacji wagonu z przekroczong skrajnia,

d) przejazdu funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei (SOK) dla obserwacji
konwojowanego pociggu towarowego.

6. W pojezdzie trakcyjnym maszynista moze przewozi¢ tylko przedmioty niezbedne do
wykonywania pracy oraz przesyiki na zasadach okreslonych odrebnymi przepisami
wewnetrznymi.

§7

Znajomos¢ szlakow

1. Znajomosc¢ szlaku polega na znajomosci warunkow technicznych danej linii lub odcinka
linii kolejowej, po ktdrej maszynista prowadzi pociag, a przede wszystkim na znajomosci:
a) rodzaju blokady liniowej stosowanej na danej linii,
b) usytuowania sygnalizatoréw,
c) usytuowania stacji, toréw gtéwnych zasadniczych, gtéwnych dodatkowych, peronow i
miejsc zatrzymania pociagu,
d) ogblnej orientacji odnosnie usytuowania przejazdéw kolejowych lezacych w poziomie
szyn i sposéb ich zabezpieczenia,
e) ogélnej orientacji usytuowania mostow, tuneli i innych obiektéw oraz profilu linii.

2. Jezeli maszynista nie posiada znajomosci szlaku, po kitérym ma prowadzi¢ pocigg,
powinien postepowac zgodnie z postanowieniami obowigzujgcej instrukcji prowadzenia
ruchu kolejowego zarzadcy infrastruktury.

3. Maszynista nabywa znajomosc¢ szlaku zarzadcy infrastruktury, po odbyciu jednej jazdy na
danym odcinku w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego. Potwierdzeniem nabycia przez @
maszyniste znajomosci szlaku jest:

a) Wopis daty odbytej jazdy w rubryce 6 karty znajomosci szlaku. @
b) Poinformowanie o tym fakcie maszynisty instruktora poprzez przekazanie
»Wykazu poznawania szlaku” stanowigcym zatgcznik 1a do niniejszej instrukcji.

4. Po kazdej nieobecnos$ci przekraczajagcej okres 1 roku na danym szlaku dopuszcza sie
odnowienie znajomosci szlaku poprzez wykorzystane filmu wideo z nagraniem tras
widzianych z kabiny maszynisty lub jazde z innym maszynista majgcym wazng
znajomos¢ szlaku. W przypadku braku mozliwosci takiego odnowienia znajomosci szlaku,
maszynista odnawia znajomo$¢ szlaku na podstawie zapoznania sie z technicznym
opisem odcinka linii kolejowej, co potwierdza instruktor maszynista. Potwierdzeniem
ponownego nabycia przez maszyniste znajomosci szlaku jest wypetnienie ,wykazu
poznawania szlaku” na podstawie ktérego instruktor maszynista dokonuje odpowiednich
wpiséw w ,Rejestrze znajomosci odcinkéw linii” i w ,Karcie znajomosci odcinkéw linii
kolejowych”.

5. Dla kazdego maszynisty instruktor maszynista MAJKOLTRANS Sp. z o0.0. prowadzi
.Rejestr znajomosci odcinkdw linii” ktéry uzupetnia na koniec roku kalendarzowego lub po
uzyskaniu znajomosci nowego odcinka linii kolejowej przez maszyniste. obowigzany jest
z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosi¢ termin utraty znajomosci szlaku
Dyspozytorowi.

6. Maszynista obowigzany jest z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosi¢ termin utraty
znajomosci szlaku Dyspozytorowi.
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Rozdziatll
OBOWIAZKI MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§8

Obowiazki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy

. Maszynista obowigzany jest zgtosi¢ sie do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie,
uzyska¢ od dyspozytora niezbedne informacje o zakresie wykonywanej przez niego
pracy.

. Jezeli nie moze pojg¢ pracy, to zobowigzany jest niezwtocznie powiadomi¢ o tym
dyspozytora.

. Maszynista ma obowigzek podja¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym
bezpieczne wykonywanie wyznaczonych zadan.

. Maszynista przed podjeciem pracy zobowigzany jest do zapoznania sie z wydanymi
ogtoszeniami, poprawkami do rozktadu jazdy i Wykazu Ostrzezen Statych oraz
potwierdzenia tego faktu podpisem w sposéb ustalony.

. Maszynista powinien otrzyma¢ do wykonania pracy, pojazd trakcyjny sprawny, serii
zgodnej z rozkladem jazdy i dopuszczony do eksploatacji. Dopuszcza sie w
uzasadnionych przypadkach mozliwos¢ zastosowania innej serii pojazdu trakcyjnego
(w tym z przyczyn technicznych lub ruchowych).

. Maszynista powinien upewnic sie ze zostaty wykonane naprawy odnotowane wczes$niej w

ksigzce poktadowej pojazdu oraz waznos¢ przegladu kontrolnego (okresowego) i

pokwitowaé czytelnym podpisem.

. W przypadku stwierdzenia, ze opisane naprawy nie zostaty wykonane, nalezy wpisac je

ponownie do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem a nastepnie powiadomi¢ o tym

dyspozytora / wykaz usterek eliminujgcy wydanie elektrycznego lub spalinowego pojazdu

trakcyjnego do pracy zawiera zatgcznik nr 2/.

Maszynista moze przyjmowac pojazd trakcyjny w miejscach do tego przeznaczonych
(np: stacja postojowa, lokomotywownia itd.) lub przejmowaé pojazd w sposéb ,z reki do
reki”.

§9

Obowiazki maszynisty przy przyjmowaniu pojazdu trakcyjnego

l. Przyjmowanie pojazdu trakcyjnego w miejscu utrzymania technicznego pojazdéw
trakcyjnych

. Na pojezdzie trakcyjnym po wymaganym przeglgdzie technicznym maszynista

zobowigzany jest:

a) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
odnotowanych napraw oraz waznosc¢ przegladu technicznego, celem upewnienia sie o
przydzieleniu mu do obstugi pojazdu trakcyjnego sprawnego technicznie,

b) sprawdzi¢ stan plomb na urzgdzeniach czujnosci maszynisty i przyciskach Radio- Stop,

c) sprawdzi¢ prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elekiryczng WN,
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d) sprawdzi¢ tasme w predkosciomierzu w razie potrzeby zatozy¢. (Uwaga! Nalezy pobraé
tyle tadm, aby wystarczyly na caty obieg pojazdu trakcyjnego az do zjazdu na punkt
utrzymania lub miejsca statego przyjecia, na ktérym istnieje mozliwos¢ pobrania tasm);

e) w przypadku predkosciomierza elektronicznego przygotowaé go do zapisu
parametréw wynikajgcych z typu predkosciomierza,

f) sprawdzi¢ sprawnos$¢ radiotgcznosci pociggowej, Radio — Stop oraz urzadzen
czujnosci maszynisty — fakt sprawdzenia odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z
napedem,

g) sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego oraz sygnaty dzwiekowe,

h) sprawdzi¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego zgodnie z wykazem umieszczonym w tym
pojezdzie,

i) jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi
nieprawidtowosci, ktére uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to
powinien stwierdzone nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi i zazgdaé przydzielenia
innego pojazdu trakcyjnego.

2. Na pojezdzie trakcyjnym bedacym w okresie miedzy przegladowym maszynista
zobowigzany jest:

a) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
odnotowanych napraw oraz wazno$¢ przegladu technicznego, celem upewnienia sie o
przydzieleniu mu do obstugi pojazdu trakcyjnego sprawnego technicznie,

b) w miejscach dostepnych podczas przyjecia, dokonaé¢ wzrokowych ogledzin
zewnetrznych pojazdu trakcyjnego, (w tym zestawdw kotowych i innych czesci uktadu
biegowego), celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakow,

c) sprawdzi¢ stan plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty i przyciskach Radio- Stop,

d) sprawdzi¢ prawidtowos$¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

e) sprawdzi¢ tasme w predkosciomierzu w razie potrzeby zatozy¢. (Uwaga! Nalezy pobraé
tyle tasm, aby wystarczyly na caty obieg pojazdu trakcyjnego az do zjazdu na punkt
utrzymania lub miejsca statego przyjecia, na ktérym istnieje mozliwos¢ pobrania tasm);
w przypadku predkosciomierza elektronicznego przygotowaé go do zapisu parametrow
wynikajgcych z typu predkosciomierza, ponadto sprawdzi¢ czy wszystkie parametry
pracy lokomotywy sg rejestrowane, w przypadku stwierdzenia nieprawid’rowoéci@
dokona¢ stosownego zapisy w ksigzce pojazdu z napedem i zgtosi¢ dyspozytorowi
MAJKOLTRANS Sp. z o0.0.

f) sprawdzi¢ sprawnosé radiotgcznosci pociggowej, Radio — Stop oraz urzgdzen czujnosci
maszynisty — fakt sprawdzenia odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

g) sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego oraz sygnaty dzwiekowe,

h) sprawdzi¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego zgodnie z wykazem umieszczonym w tym
pojezdzie,

i) jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista  stwierdzi
nieprawidtowosci, ktére uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to
powinien stwierdzone nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi i zazgdac przydzielenia
innego pojazdu trakcyjnego.

3. W przypadku pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej czynnosci wymienione w §9 ust
11 2 maszynista wykonuje wspolnie z drugim maszynista.
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Il. Przyjmowanie pojazdu trakcyjnego na torach odstawczych w stacji

1. Podczas przyjmowania pojazdu trakcyjnego na torach odstawczych (postojowych) w
stacji maszynista zobowigzany jest:

a) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
odnotowanych napraw oraz wazno$¢ przegladu technicznego, celem upewnienia sie o
przydzieleniu mu do obstugi pojazdu trakcyjnego sprawnego technicznie,

b) w miejscach dostepnych podczas przyjecia, dokonaé wzrokowych ogledzin
zewnetrznych pojazdu trakcyjnego, (w tym zestawow kotowych i innych czesci uktadu
biegowego), celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakéw,

c) sprawdzi¢ stan urzgdzen bezpieczenstwa (SHP ,CA. Radio-stop - czy sg sprawne i
zaplombowane),

d) sprawdzi¢ prawidtowos$¢ zamkniecia szaf z aparaturg elekiryczng WN,

e) sprawdzi¢ tasme w predkosciomierzu w razie potrzeby zatozy¢. (Uwaga! Nalezy pobraé
tyle tasm, aby starczyly na catly obieg pojazdu trakcyjnego az do zjazdu na punkt
utrzymania lub miejsca statego przyjecia, na ktérym istnieje mozliwos¢ pobrania tasm);
w przypadku predkosciomierza elektronicznego przygotowaé go do zapisu parametrow
wynikajgcych z typu predkosciomierza, ponadto sprawdzi¢ czy wszystkie parametry
pracy lokomotywy sa rejestrowane, w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci
dokona¢ stosownego zapisy w ksigzce pojazdu z napedem i zgtosié¢ dyspozytorow@
MAJKOLTRANS Sp. z o.0.

f) sprawdzi¢ sprawnosc¢ radiotgcznosci pociggowej, Radio — Stop (o ile jest taka mozliwo$¢)
oraz urzadzen czujnosci maszynisty — fakt sprawdzenia odnotowaé¢ w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem,

g) sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego oraz sygnaty dzwiekowe,

h) sprawdzi¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego zgodnie z wykazem umieszczonym w tym
pojezdzie,

i)jezeli ~w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista  stwierdzi
nieprawidtowosci, ktére uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to
powinien stwierdzone nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi i zazgdaé przydzielenia
innego pojazdu trakcyjnego.

§10
Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki”
1. Maszynista przekazujgcy pojazd trakcyjny druzynie przyjmujacej;
a) sprawdza uprawnienia do prowadzenia pojazdu trakcyjnego maszynisty zgtaszajgcego
sie na podmiane;
b) w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem dokonuje wpisu istotnych
informacji dotyczacych:
« stanu technicznego pojazdu trakcyjnego,
» Sprawnosci dziatania wyposazonych urzgdzen automatyki bezpieczenstwa
pociggu (SHP, czuwaka aktywnego, ETCS itd.) oraz urzagdzen radiotgcznosci,
* stanu wyposazenia pojazdu trakcyjnego,
* przekazania obowigzujgcych rozkazow pisemnych,
c) wyjmuje tasme z predkosciomierza lub dokonuje wpisu na tej tasmie, a w przypadku
predkosciomierza elektronicznego postepuje zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego
typu predkosciomierza,
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d) udziela ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego.

2. Maszynista przyjmujgcy pojazd trakcyjny obowigzany jest okaza¢ prawo kierowania

pojazdem kolejowym lub swiadectwo maszynisty, maszyniscie zdajagcemu, odebraé ustng
informacje o stanie technicznym pojazdu, przeja¢é dokumenty pociggowe i obowigzujgce
rozkazy pisemne od maszynisty konczgcego prace na pojezdzie, dokonaé wpisu
potwierdzajgcego przyjecie pojazdu trakcyjnego w ksigzce poktadowej pojazdu z
napedem oraz upewni¢ sie, ze jest wystarczajgca ilos¢ tasmy w predkosciomierzu lub
predkosciomierz elektroniczny jest sprawny i gotowy do zapisu w pamieci danych
okreslonych w instrukcji eksploatacji danego predkosciomierza.

§ 11
Dojazd lokomotywy do sktadu pociagu

Obowigzki maszynisty przy dojezdzaniu do sktadu pociggu:

1.

na dojazd do sktadu pociggu maszynista musi otrzymaé zgode uprawnionego
pracownika,

dojazd do sktadu pociggu moze nastgpi¢ z predkoscig nie przekraczajgcg 3 km/h
(pojazdem dwukabinowym z kabiny czotowej w kierunku jazdy), po uprzednim
zatrzymaniu pojazdu w odlegtosci okoto 5 m od skfadu i przygotowaniu sprzegu
srubowego, przewodu gtéwnego hamulcowego i zasilajgcego zgodnie z postanowieniami
instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego MKT-4,

dojazd do sktadu pociggu lokomotywg elekiryczng jednosystemowg winien odbywac sie
przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu,

w przypadku lokomotywy elektrycznej wielosystemowej, dojazd do sktadu powinien
odbywaé sie przy podniesionych odbierakach prgdu przystosowanych do systemu
zasilania,

taczenie lokomotywy ze sktadem pociggu moze nastgpi¢ wytacznie podczas postoju
pojazdow, a po potgczeniu lokomotywy z pociggiem maszynista ma obowigzek sprawdzié¢
prawidtowos$¢ wykonanego potgczenia.

§12
Przygotowanie pociagu do jazdy

Do obowigzkéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy nalezy:

1.

wtasciwe wykonywanie czynnosci w czasie przeprowadzania przez uprawnionego
pracownika wymaganej proby hamulcow pociggu,

w przypadku dwuosobowej druzyny trakcyjnej przy pociggu towarowym na stacjach bez
posterunku rewizji technicznej wagondéw, maszynista zleca dokonanie drugiemu
maszyniscie wstepnych ogledzin technicznych pociggu, o ile dyzurny ruchu zgtosi takg
potrzebe.

wtasciwe osygnalizowanie czotfa oraz konca pociagu,

Zgtoszenie dyzurnemu ruchu za pomocg radiotelefonu gotowosci pociggu do odjazdu,
jednoczesnie informujgc o wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w
rozktadzie jazdy,

odjazd pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu wiasciwych dokumentéow pociggowych
(wykaz wagondéw w sktadzie pociggu i karty préby hamulca) oraz zezwolenia na jazde.
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§13
Rozruch pociagu

1. W ruchu towarowym przy braku urzgdzer samoczynnego rozruchu najpierw nalezy dgzyc¢
do , naprezenia catego sktadu” i dopiero pézniej przystapi¢ do wtasciwego rozruchu.
Stopniowo zwiekszac¢ site pociggowa, aby nie doprowadzi¢ do utraty przyczepnosci két z
szyng. Jezeli zachodzi obawa wystgpienia utraty przyczepnosci két z szyng nalezy
uruchomi¢ piasecznice. Podczas przejazdu po rozjazdach zabrania sie uzywaé
piasecznic.

2. W przypadku utraty przyczepnosci két z szyng nalezy ( o ile nie nastgpito to
automatycznie):

a) zmniejszyc site pociggowag lokomotywy,
b) stosowaé przyhamowanie két napednych oraz uktad kompensacji odcigzenia osi (jezeli
pojazd jest wyposazony w taki uktad).

3. Na lokomotywach elektrycznych z rozruchem oporowym nalezy dgzyé do szybkiego
uzyskania jazdy bez oporowe;.

4. Jezeli prad rozruchu wzrasta do wielkosci zagrazajacej utratg przyczepnosci koét
wzglednie mogacej spowodowac zadziatanie przekaznikéw ochronnych, a sktad pociggu
nie rusza nalezy:

a) w stacji zazgdaé przeprowadzenia szczegbdtowej proby hamulcow,

b) na szlaku przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej wykona¢ hamowanie petne, a
nastepnie napetni¢ przewdd gtéwny hamulca. Jezeli przy prébie rozruchu pociag nie
rusza nalezy fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu i zazgda¢ pomocy,

c) na szlaku przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw we
wiasnym zakresie.

5. Niezaleznie od serii lokomotywy elekirycznej jednosystemowej, rozruch ciezkiego pociagu
towarowego nalezy przeprowadzac przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu do
momentu osiggniecia jazdy bez oporowej na uktadzie jazdy szeregowej.

§14
Obowiazki maszynisty w czasie prowadzenia pociagu lub jazdy luzem

1. Po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzadzen hamulcowych
poprzez wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami instrukcji obstugi

i utrzymania hamulcow kolejowych.

2. W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

a) obserwowac sygnaly i scisle stosowac sie do nich oraz w miare mozliwosci zwracaé
uwage na prowadzony pocigg. Przy mijaniu posterunkbw ruchu i straznic
przejazdowych powinien uwazac, czy ich obstuga nie podaje sygnatéw, a w przypadku
podawania stosowac sie do nich,

b) podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu,

c) obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pocigg i w
miare mozliwosci na torach sagsiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek
niewtasciwosci zgtosic najblizszemu posterunkowi ruchu,
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d) prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy i otrzymanymi rozkazami
pisemnymi. W Zadnym jednak przypadku nie mozna przekraczaé predkosci
konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego i predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie
jazdy,

e) maszynista obowigzany jest zmniejszyé natezenie Swiatet reflektorow w
okolicznosciach, w ktérych zredukowanie natezenia $wiatta moze przyczyni¢ sie do
zwigkszenia bezpieczenstwa jazdy innych uzytkownikow toru lub drogi.

Jezeli zachodzi koniecznos¢ zatrzymania ciezkiego pociggu towarowego to nalezy

wowczas zatrzymac pocigg w miejscu utatwiajacym pozniejszy rozruch, majgc jednak na

uwadze widocznos¢ podawanych dla pociggu sygnatéw. Nie dotyczy to koniecznosci
nagtego zatrzymania pociggu.

Podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,St6j” maszynista powinien tak

regulowac¢ predkos¢, aby zatrzymac pocigg mozliwie blisko semafora, jednak bez ryzyka

pominiecia go, przy czym obraz sygnatu na semaforze powinien by¢é widoczny przez
czotowg szybe pojazdu trakcyjnego.

Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzgdzen sygnalizacyjnych obowigzany jest

niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu ostatniego minietego posterunku ruchu lub

najblizszego.

Dla unikniecia uszkodzeh odbierakéw pradu badz przeniesienia napiecia na uszyniong

sie¢ trakcyjng elekiryczne pojazdy trakcyjne w czasie przeciggania ich przez odcinki linii

bez napiecia w sieci trakcyjnej muszg mie¢ opuszczone odbieraki prgdu przez caty czas
przejazdu.

W przypadku przeciggania elektrycznego zespotu trakcyjnego lokomotywa, za prawidtowe

potgczenie lokomotywy z elekirycznym zespotem trakcyjnym odpowiedzialny jest

maszynista z elektrycznego zespotu trakcyjnego.

Zabrania sie wylgczania podczas jazdy w czynnych kabinach maszynisty pojazdéw

trakcyjnych sprawnych urzadzen kontroli prowadzenia pociggu, czuwaka aktywnego,

SHP i urzadzen radiotagcznosci pociggowej. Urzadzenia radiotgcznosci na pojezdzie

trakcyjnym powinny by¢ ustawione na wiasciwy dla danego rejonu kanat pracy

radiotelefonu.

W przypadku jazdy pociggiem przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej fakt uszkodzenia

urzadzenia czujnosci nalezy odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i

kontynuowac jazde do stacji docelowej.

W przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym urzadzenia radiotgcznosci

pociggowej lub wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujno$¢ maszynisty (SHP, czuwak

aktywny), w czasie jazdy pociagiem bez druzyny konduktorskiej, maszynista obstugujacy
jednoosobowo pojazd trakcyjny moze doprowadzi¢ pocigg tylko do najblizszej stacji.

W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomi¢ o tym dyzurnego

ruchu najblizszej stacji i postepowaé zgodnie z postanowieniami instrukcji o

radiotgcznosci pociggowe;.

Podczas postoju pociggu na stacjach posrednich, nalezy w miejscach dostepnych

pojazdu trakcyjnego dokona¢ wzrokowych ogledzin wewnetrznych i zewnetrznych oraz

sprawdzi¢ stan wyposazenia w materiaty eksploatacyjne w dostepnych podzespotach i

zespotach, — jezeli pozwala na to miejsce i czas postoju.
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13. W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system sterowania
i diagnostyki nalezy zwraca¢ uwage na tres¢ komunikatéw wyswietlanych na panelu
operatorskim i scisle sie do nich stosowac.

13a. Zabrania sie uzywania telefonéw komoérkowych przez prowadzgcych pojazdy w trakcie

jazdy, z wyjgtkiem sytuacji szczegbélnych (np. brak ftgcznosci, wypadek itp.)
przewidzianych w regulacjach wewnetrznych MAJKOLTRANS Sp. z o.0.

14. Podczas jazd doswiadczalnych i probnych obowigzujg zasady obstugi pojazdu

trakcyjnego okreslone w regulaminie tych jazd.
§15
Wymuszone zatrzymanie pociggow

1. Maszynista obowigzany jest niezwiocznie zatrzyma¢ pocigg w nastepujgcych

przypadkach:

a) na sygnat ,Stéj” podawany jakimkolwiek sposobem,

b) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm”, jezeli nie nastgpito samoczynne
zatrzymanie pociggu, a przepisy wymagajg zeby pocigg zostat zatrzymany,

c) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy lub sygnalizator Swietlny jest ciemny,

d) jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,Bacznos$¢” nie usuwajg sie z toru ludzie lub
zwierzeta,

e) w przypadku stwierdzenia sprzecznosci nadawanych sygnatéw z obserwowang droga
przebiegu,

f) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajgcej przejazd,

g) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposéb uniemozliwiajacy jego dalszg jazde.

2. W przypadku wystgpienia w prowadzgcym pojezdzie trakcyjnym usterki niewymagajacej
natychmiastowego zatrzymania pociggu maszynista powinien stara¢ sie zatrzymaé
pociag w miare mozliwosci na poziomym profilu toru szczegdlnie przy prowadzeniu
ciezkich pociggéw towarowych.

3. W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu trakcyjnego na
szlaku, maszynista obowigzany jest fakt ten niezwtocznie zgtosi¢ do najblizszego
posterunku ruchu.

4. Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostato uszkodzeniem pojazdu
trakcyjnego, maszynista obowigzany jest w ciggu 15 minut podjg¢ decyzje odnosnie
mozliwosci kontynuowania dalszej jazdy, powiadamiajgc o tym najblizszy posterunek
ruchu.

§ 16
Obowiazki maszynisty w czasie wykonywania pracy manewrowej

1. Obowigzki druzyny trakcyjnej przy wykonywaniu pracy manewrowej ustalajg
postanowienia niniejszej instrukcji, instrukcji o prowadzeniu ruchu kolejowego, instrukciji
sygnalizaciji, instrukcji o technice pracy manewrowej oraz regulaminu technicznego stacji i
regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

2. Lokomotywg pociggowg dopuszcza sie jedynie manewry ze sktadem prowadzonego
pociggu (wystawienie lub dodawanie wagonéw) na stacjach, gdzie brak jest lokomotywy
manewrowej lub w danej sytuacji nie mozna jej do tego celu uzy¢.

3. W czasie manewréw wagonem silnikowym, autobusem szynowym, zespotem trakcyjnym
lub lokomotywa dwukabinowg, jazda winna odbywac¢ sie zawsze z czotowej kabiny
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sterowniczej, tj. tej, kidra jest pierwsza w kierunku jazdy. Nie dotyczy to spychania
wagonow lokomotywag dwukabinowg — w takim przypadku maszynista powinien zajg¢
miejsce w kabinie, z ktérej ma lepsze warunki obserwacji spychanego sktadu, drogi
przebiegu i druzyny manewrowe;.

. W czasie prowadzenia manewr6w druzyna trakcyjna powinna zwraca¢ uwage na
bezpieczenstwo 0s6b zatrudnionych przy manewrach.

. W czasie wykonywania manewrow w warunkach ztej widocznosci nalezy zachowaé
szczegdblna ostroznos¢ i zmniejsza¢ predkosc tak, aby manewrujgcy tabor mogt byc
zatrzymany natychmiast po pojawieniu sie przeszkody do jazdy.

. Szczegolna ostroznos¢ nalezy zachowaé réwniez przy wykonywaniu pracy manewrowej
na torach, przy ktérych odbywaja sie prace zatadunkowe i wytadunkowe, ptace sktadowe,
punkty spustowe oraz przejazdy drogowe.

. Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzgdzen zwigzanych z ruchem kolejowym
maszynista obowigzany jest zgtosic kierujgcemu manewrami i zwierzchnikowi.

Dopuszcza sie mozliwo$¢ opuszczenia lokomotywy przez maszyniste w czasie postoju
(brak  pracy) za wiedzg i zgoda kierujgcego manewrami pod warunkiem wytgczenia
silnika lokomotywy, zamkniecia jej i zabezpieczenia przed zbiegnieciem poprzez uzycie
hamulca recznego.

. Zabrania sie uzywania telefonéw komérkowych przez prowadzacych pojazdy w trakcie
wykonywania pracy manewrowej, z wyjatkiem sytuacji szczeg6lnych (np. brak tacznosci,
wypadek itp.) przewidzianych w regulacjach wewnetrznych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

§17
Obowiazki maszynisty w czasie konczenia pracy

. Zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym moze nastgpi¢ na terenie jednostki
macierzystej lub w staciji.

Podczas konczenia pracy na lokomotywie, bez przekazania pojazdu nastepnemu
maszyniscie, do obowigzkdédw maszynisty nalezy:

a) zatrzymaé¢ pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem,

b) po wytgczeniu wszystkich urzgdzen odwodni¢ uklad pneumatyczny pojazdu
trakcyjnego,

c) w lokomotywie spalinowej sprawdzic ilos¢ paliwa w zbiornikach,

d) odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem istotne informacje o stanie
paliwa, stanie technicznym pojazdu, stwierdzonych nieprawidtowosciach i usterkach w
czasie pracy pojazdu trakcyjnego,

e) wyja¢ i opisa¢ tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza
elektronicznego postepowa¢ zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu
predkosciomierza, ponadto sprawdzi¢ czy wszystkie parametry pracy lokomotywy sa
rejestrowane, w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci dokonaé stosownego zapisy
w ksigzce pojazdu z napedem i zgtosi¢ dyspozytorowi MAJKOLTRANS Sp. z o.0.

f) zdaé lub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu,

g) zdac¢ klucze od pojazdu trakcyjnego,

h) zgtosi¢ wtasciwemu dyspozytorowi zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym,
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i) poinformowac dyspozytora o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy a
jezeli bedzie taka konieczno$c¢ ztozy¢ zgtoszenie pisemne,
j) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany roboczej.

3. W przypadku zdania pojazdu trakcyjnego na terenie jednostki, w ktérej maszynista nie
jest zatrudniony, winien postgpi¢ zgodnie z regulaminem organizacyjnym jednostki
organizacyjnej, w ktérej jest zatrudniony.

4. Dokonane zapisy w ksigzce pokfadowej pojazdu kolejowego z napedem maszynista
obowigzany jest potwierdzi¢ czytelnym podpisem.

5. Jezeli maszynista konczy prace w jednostce, w ktdrej jest zatrudniony zapoznaje sie z
ogtoszeniami.
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Rozdziatlil
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH
W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§ 18
Pozar

W przypadku wystgpienia pozaru w pojezdzie lub pociggu nalezy:

a) podawac sygnat ,Pozar”,

b) zatrzymaé pojazd trakcyjny (pocigg) w miejscu gdzie jest mozliwe przeprowadzenie
akcji ratunkowej,

c) zgtosi¢ radiotelefonem lub innymi dostepnymi srodkami do najblizszego posterunku
ruchu o wystgpieniu pozaru, podajgc miejsce zatrzymania pojazdu (np. kilometr, tor,
lokata stupa trakcyjnego itp.) oraz zazadac¢ przybycia strazy pozarnej,

d) w miare mozliwosci odjechaé palgcym sie pojazdem trakcyjnym od skfadu pociggu,
jezeli zachodzi obawa, ze pozar swoim rozmiarem moze objg¢ sktad pociggu,

e) w przypadku linii zelektryfikowanej zazgdac wytgczenia napiecia z sieci trakcyjnej,

f) zabezpieczy¢ pojazd trakcyjny i sktad pociggu przez zbiegnieciem,

g) opusci¢ odbieraki prgdu lub wygasic¢ silnik spalinowy, odtgczy¢ baterie akumulatoréw,
zamkng¢ okna i drzwi na pojezdzie trakcyjnym, przystgpi¢ do gaszenia pozaru
posiadanymi Srodkami gasniczymi.

W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu szynowego na torach sgsiednich
maszynista obowigzany jest powiadomi¢ najblizszy posterunek ruchu oraz w miare
mozliwosci jego druzyne pociggowa, podajac lokalizacje zauwazonego pozaru.

W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowan, podktaddw itp., maszynista
obowigzany jest powiadomi¢ najblizszy posterunek ruchu, podajgc lokalizacje pozaru.

W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy mie¢ na uwadze mozliwo$¢ przepalenia
sieci i wystgpienia zagrozenia porazenia prgdem elektrycznym.

Zabrania sie gaszenia wodg lub srodkami gasniczymi zawierajgcymi wode urzadzen
elektrycznych, mogacych znajdowa¢ sie pod napieciem oraz palgcych sie materiatdw
pednych.

§19
Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjnej

W razie zaniku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista obowigzany jest natychmiast
wytgczy¢é obwody WN, opusci¢ odbieraki prgdu, zmniejszy¢ predkosé do 60 km/h,
obserwowaé zachowanie sie sieci trakcyjnej i jezeli jest to mozliwe kontynuowacé jazde z
rozbiegu. Po uptywie okoto 1,5 minuty, podnies¢ ponownie odbieraki prgdu i po
stwierdzeniu napiecia w sieci trakcyjnej uruchomi¢ pojazd i kontynuowac jazde. Jazda z
rozbiegu dozwolona jest do czasu kiedy wartos¢ cisnienia w zbiornikach gtéwnych
pojazdu trakcyjnego nie jest nizsza niz 0,55 MPa. W czasie jazdy z rozbiegu, gdy
zachodzi obawa zatrzymania pojazdu trakcyjnego na odcinku na ktérym obowigzuje
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jazda z opuszczonymi pantografami lub jazda bezprgdowa, nalezy pojazd zatrzymac
odpowiednio wczesnie;.

Ponowny zanik napiecia bezposrednio po podniesieniu odbierakéw pradu najczesciej
jest oznaka, ze przyczyng zanikbw napiecia moze by¢ zwarcie na prowadzonym
pojezdzie trakcyjnym. W takim przypadku nalezy postgpi¢ zgodnie z § 24 niniejszej
instrukciji.

. W przypadku utrzymywania sie braku napiecia w sieci trakcyjnej, maszynista fakt ten
zgtasza dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu i oczekuje na dalsze dyspozycje.

W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy obnizenia,
maszynista obowigzany jest opusci¢ odbieraki pradu i jezeli jest to mozliwe zatrzymac
pocigg przed miejscem uszkodzenia.

. Jezeli zatrzymanie nastgpito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze
postepowanie uzaleznione jest od otrzymanych dyspozyciji.

. Jezeli pojazd trakcyjny przejechat poza miejsce uszkodzenia sieci trakcyjnej z
opuszczonymi odbierakami prgdu i nie zostaly one uszkodzone, wéwczas po
upewnieniu sie, ze w sieci trakcyjnej jest napiecie, mozna kontynuowac jazde dalej.
Jednoczesnie informacje o uszkodzeniu sieci trakcyjnej nalezy przekaza¢ do
najblizszego posterunku ruchu.

Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce osygnalizowane
wskaznikami We1 i We 2, maszynista obowigzany jest ograniczy¢ predkos¢ jazdy do 60
km/h (awaryjne opuszczanie odbierakéw pradu dozwolone jest przy kazdej predkosci).

. Jezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sgsiednim torze, zgtasza ten
fakt niezwtocznie do najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku jadgcego po tym
torze pociggu ma obowigzek wykorzystac¢ dostepne srodki, aby go zatrzymac.

§ 20
Postepowanie przy nagtym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub powstaniu
zdarzenia kolejowego.

. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej
w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, maszynista zobowigzany jest natychmiast do
automatycznego lub stownego nadania sygnatu ,Alarm” (zgodnie z zapisami instrukcji o
radiotgcznosci pociggowej).

. Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia wypadku bgdz wydarzenia —
powinien niezwtocznie zgtosi¢c o tym za pomocg dostepnych s$rodkéw tacznosci
najblizszemu posterunkowi ruchu, podajgc miejsce, rozmiary wypadku oraz czy sg ranni
lub ofiary w ludziach.

. Maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny dopoki nie wykorzysta wszelkich $rodkéw
mogacych zapobiec lub ztagodzi¢ rozmiary wypadku.

. Maszynista powinien w miare mozliwosci udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadKku.

. Maszyniscie zabrania sie¢ samowolnego oddalania z miejsca wypadku lub wydarzenia, a
ponadto bez uzyskania zgody komisji badajgcej przyczyny zdarzenia dokonywac zmiany
usytuowania pojazdu trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen, tj. nastawnika jazdy i
kierunkowego, gtbwnego zaworu maszynisty itp. Dopuszczalne jest odstepstwo od
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powyzszego wowczas, kiedy zachodzi koniecznos¢ zapobiegnigecia dodatkowemu
zagrozeniu.
6. Do obowigzkéw maszynisty po zdarzeniu kolejowym nalezy:

a) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw zwigzanych z
wykonywang praca,

b) w przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego w predkosciomierz rejestrujgcy
parametry na tasmie — wyjecie tasmy z predkosciomierza rejestrujgcego pojazdu
trakcyjnego w obecnos$ci cztonka komisji badajgcej przyczyny zdarzenia i naniesienie
na niej nastepujgcych danych:

» zakresu predkosci urzgdzenia rejestrujgcego,

» daty i godziny zdjecia tasmy,

* numeru pociggu,

» serii i numeru lokomotywy oraz macierzystego zakfadu,

* imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia,

* imienia i nazwiska oraz stanowiska przejmujgcego tasme cztonka komisji badajace;j
przyczyny zdarzenia kolejowego,

c) dokonane na tasmie predkosciomierza zapisy pos$wiadczajg wilasnym podpisem
maszynista oraz cztonek komisji badajgcej przyczyny zdarzenia Kkolejowego,
potwierdzajgc odbiér tasmy od maszynisty w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

d) w przypadku predkosciomierza z zapisem elektronicznym nalezy postepowac zgodnie
z instrukcjg obstugi i odczytywania danych z pamieci tych predkosciomierzy.

7. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia badz incydentu kolejowego oraz zacieranie
sladdéw jest zabronione.

§ 21

O

Niezdolnos¢ do pracy maszynisty

1. Gdy maszynista jest niezdolny do dalszej pracy nalezy:

a) w przypadku jednoosobowej obstugi niezwtocznie przerwac prace i zazada¢ pomocy,
b) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego z drugim maszynistg posiadajgcym
prawo kierowania lub swiadectwo maszynisty nalezy:

e W pracy manewrowej przerwac prace i zazgdac¢ pomocy,

e W pracy pociggowej lub jezdzie luzem dopuszcza sie doprowadzi¢ pocigg lub
lokomotywe luzem przez drugiego maszynisty z zachowaniem szczegoéinej
ostroznos$ci do najblizszej stacji i zazgda¢ pomocy.

2. Gdy jeden z maszynistow w podwadjnej obsadzie jest niezdolny do dalszej pracy nalezy
zazgda¢ pomocy i w miare mozliwosci doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji, a
nastepnie:

a) w przypadku, gdy w pociggu znajduje sie druzyna konduktorska wezwa¢ na
lokomotywe kierownika pociggu i pocigg doprowadzi¢ do stacji docelowej,

b) w przypadku braku obsady konduktorskiej zazgda¢ przybycia drugiego maszynisty,@
gdy jest wymagany,
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c) w przypadku, gdy do dalszej jazdy podwdjna obsada maszynisty nie jest wymagany,
pocigg doprowadzi¢ do stacji docelowej w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej,

d) w pracy manewrowej nalezy przerwaé prace i zazgda¢ pomocy oraz drugiego
maszynisty do dalszej pracy.

§ 22
Uszkodzenie w uktadach hamulcowych i urzadzeniach zasilanych sprezonym
powietrzem

1. Jezeli wystgpi uszkodzenie w uktadach hamulcowych pojazdéw, maszynista jest
zobowigzany:

a) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego — pociggowego:

* jezeli niewtasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym lokomotywy, a
dziatanie hamulca zespolonego pociggu jest wtasciwe — jazde pociggu mozna
kontynuowac z predkoscia nie przekraczajgcg 120 km/h,

» jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego prowadzenia
pociggu — nalezy pocigg zatrzymaé i uzgodni¢ z najblizszym posterunkiem ruchu
dalszy tok postepowania,

b) przy uszkodzeniu hamulca dodatkowego przy jezdzie luzem, lokomotywe nalezy
hamowac¢ hamulcem zespolonym,

c) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulcédw zespolonego i
dodatkowego w czasie jazdy luzem nalezy pojazd trakcyjny zatrzyma¢ hamulcem
recznym (postojowym) i zazgdac¢ pomocy,

d) w przypadku uszkodzenia hamulca recznego lub postojowego na pojezdzie trakcyjnym,
przy jego odstawieniu na postdj, nalezy zabezpieczy¢ go przed zbiegnieciem zgodnie z
postanowieniami regulaminu technicznego tego posterunku,

e) w przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym hamulca elektrodynamicznego jazde
mozna kontynuowac bez ograniczen o ile instrukcja obstugi pojazdu nie stanowi inaczej,

2. Jezeli w pojezdzie trakcyjnym uktad zasilajgcy sprezonym powietrzem nie utrzymuje
ci$nienia powietrza w zbiorniku gtéwnym powyzej 0,55 MPa zabrania sie dalszej jazdy.

§ 23
Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czesciach biegowych podczas pracy
pojazdu trakcyjnego

1. Maszynista w przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy zaklinowania sie
zestawu kotowego, uszkodzenia sprezyny srubowej lub pidrowej zawieszenia, zestawu
kotowego, uszkodzenia uktadu napedowego lub grzania sie tozysk oraz w przypadku
stwierdzenia stukéw i uderzeh dochodzacych od podwozia pojazdu, ma obowigzek
obstugiwany pojazd niezwtocznie zatrzymac i oceni¢ mozliwosci dalszej jazdy.

2. Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji okresli¢ predkos¢ jazdy i fakt ten odnotowac
w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.
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W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zgtosi¢ usterke dyzurnemu
ruchu i zazgda¢ pomocy.

W przypadku wykrycia nieprawidtowosci w zestawach kotowych przez przytorowe
urzgdzenia detekcji standéw awaryjnych taboru, maszynista zobowigzany jest
przestrzegac uregulowan zarzadcy infrastruktury w tym zakresie.

§24
Uszkodzenia urzadzen na dachu elektrycznego pojazdu trakcyjnego

W przypadku wystgpienia uszkodzen urzgdzen na dachu pojazdu trakcyjnego, takich jak:

a) uszkodzenie odgromnika zaworowego (lub ogranicznik przepiec) ,

) uszkodzenie izolatora wsporczego odbierakéw pradu,
) uszkodzenie izolatora wsporczego odtacznikow odbierakéw pradu,
) uszkodzenie kondensatora,

e) uszkodzenie odbieraka pradu,

maszynista zobowigzany jest pojazd trakcyjny zatrzymac i zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem.

2.

Dalszy sposéb postepowania w tych przypadkach okreslajg postanowienia regulacji
wewnetrznych w zakresie BHP.

§ 25
Uszkodzenie predkosciomierza

W przypadku uszkodzenia predkosciomierza w czynnej kabinie maszynisty nalezy:

1.

2.

Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pociag (lokomotywe) doprowadzi¢ do stacji gdzie
bedzie mozliwos¢ udzielenia pomocy, jednak nie dalej niz do najblizszej stacji weztowej, a
w przypadku predkosciomierza elektronicznego postepowacé wg instrukcji obstugi tych
predkosciomierzy.

Fakt ten odpisa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.
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§ 26
Uszkodzenie syreny

W przypadku uszkodzenia sygnatu dzwiegkowego maszynista obstugujacy pojazd trakcyjny
obowigzany jest:

1. Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pociag (lokomotywe) prowadzi¢ do stacji, gdzie bedzie
mozliwo$¢ udzielenia pomocy lub naprawy syreny. Przy dojezdzie do miejsca, przed
ktorym nalezy poda¢ sygnat ,Bacznos¢” zmniejsza¢ predkos¢ jazdy do 30 km/h i do
20km/h przed przejazdami niestrzezonymi lub niezabezpieczonymi w inny sposob.

2. Podczas mgty lub zamieci $nieznej utrudniajgcej widocznos¢ dojecha¢ do najblizszej
stacji ze zmniejszong predkoscig, dostosowang przez maszyniste do istniejgcych
warunkéw i zazadac¢ lokomotywy zastepczej.

§ 27
Uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego

1. Uszkodzenie maszyn i urzgdzen elektrycznych.
a) zabrania sie dokonywania jakichkolwiek czynnosci w przedziatach wysokiego napiecia
pojazdu trakcyjnego przez jedng osobe.
b) po dwukrotnym nastepujgcym po sobie zadziataniu i odblokowaniu urzadzeh
ochronnych nalezy:
» zlokalizowac¢ usterke,
* dokona¢ przetgczen za pomocg wytgcznikdw, odtgcznikéw, przetacznikow
wchodzgcych w skitad danego obwodu elekirycznego, w ktérym wystgpita usterka,
» jazde awaryjng nalezy kontynuowa¢ zgodnie z dokumentacjg techniczng danej serii
pojazdu trakcyjnego,
» w przypadku transportu pojazdu trakcyjnego z uszkodzonym silnikiem trakcyjnym
nalezy odtgczy¢ wszystkie silniki trakcyjne za pomoca odtgcznikdw.

2. W przypadku stwierdzenia niewtasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika
spalinowego maszynista obowigzany jest:
a) ustali¢ przyczyne,
b) oceni¢, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego
uszkodzenia,
c) ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.
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§ 28
Obstuga pojazdow trakcyjnych w warunkach zimowych

W okresie zimowym przy temperaturze ponizej 00C, gwattownych opadach $nieznych
oraz szadzi na przewodach sieci trakcyjnej, (gdy warunki dla pracy elektrycznych i
spalinowych pojazddw trakcyjnych sg niesprzyjajace) maszynista obowigzany jest:

A. Trakcja elektryczna

1. Dojezdza¢ do sktadu pociggu lokomotywg przy podniesionych wszystkich odbierakach
pragdu. Podniesienie wszystkich odbierakédw prgdu utrzymywac¢ w czasie postoju oraz
rozruchu do czasu uzyskania jazdy szeregowej bez oporowej z zastrzezeniem
postanowien § 9, pkt. 4 niniejszej instrukcji.

2. W przypadku oblodzenia przewoddéw sieci trakcyjnej powodujgcego silne iskrzenie na
styku odbierak prgdu — sie¢ trakcyjna prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy podniesionych
wszystkich odbierakach pradu, z zastrzezeniem postanowien § 9, pkt 4 niniejszej
instrukciji.

3. Przy temperaturze ponizej -100C opuszczac odbieraki prgdu, co 30 min. i powtdrnie je
podnosic¢ celem przeciwdziatania gestnieniu smaru w przegubach i cylindrach odbierakéw
pradu. W czasie jazdy czynnos$c¢ tg nalezy wykonywac przy predkosci nieprzekraczajgcej
60 km/h.

4. W okresie zimowym nie dopuszcza sie przesytania wiecej niz trzech czynnych lokomotyw
elektrycznych potaczonych ze sobg lub dwéch lokomotyw dwucztonowych, na ktérych
muszg pracowac wentylatory chtodzenia silnikéw trakcyjnych.

5. Podczas intensywnych opaddw $niegu i zamieci $nieznej podczas postojow wentylatory
silnikdw trakcyjnych bezwzglednie muszg pracowac.

B. Trakcja spalinowa

1. Utrzymywac¢ wymagang temperature ptynu chtodniczego.

2. Nie dopusci¢ do zamrozenia uktadu parowego ogrzewania pociggu.

3. W okresie silnych opaddéw $niegu, zawiei i zamieci $nieznej na przesytanych w pociggach
sprawnych pojazdach trakcyjnych musi znajdowac sie pracownik nadzorujgcy prace
urzgdzen tego taboru.

C. Trakcja elektryczna i spalinowa

1. Wykona¢ czynnosci w zakresie uktadu pneumatycznego i hamulcowego zgodnie z
postanowieniami instrukcji obstugi i utrzymania hamulcéw kolejowych, a w szczegélnosci:
a) na dituzszych postojach pociggu odwadnia¢ zbiorniki powietrzne i urzgdzenia aparatury
pneumatycznej (nie rzadziej jak raz na trzy godziny), aby nie dopusci¢ do zbierania sie
nadmiernej ilosci wody,
b) podczas przyjecia pojazdu nie bezposrednio po wymaganym przegladzie sprawdzi¢
poziom alkoholu w zbiorniku rozpylacza, a w razie potrzeby uzupetni¢ jego ilos¢,
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c) hamowanie | stopnia przy temperaturze otoczenia ponizej 00C dokonywac przez
obnizenie ci$nienia w przewodzie gtbwnym hamulca pociggu o0 0,08 — 0,1 MPa.

2. W okresie jesiennym i zimowym rozpoczyna¢ hamowanie pociggu odpowiednio
wczesniej, unikajac przy normalnych zatrzymaniach petnego napetniania cylindréw
(sitownikdéw) hamulcowych, aby nie dopusci¢ do blokowania i poslizgu két na skutek
mogacych znajdowac sie na powierzchni tocznej szyn, lisci, szronu lub lodu.

3. Po wjezdzie pojazdu trakcyjnego do ogrzewanej hali nalezy utrzymywaé prace
wentylatoréw silnikow trakcyjnych przez 10 minut.

§29
Postanowienia koncowe

Wszelkie zmiany, uzupetnienia i odstepstwa od niniejszej instrukcji po zatwierdzeniu przez

Zarzgd MAJKOLTRANS moga by¢ wprowadzone na drodze decyzji zmieniajgcej (patrz ,Wykaz
zmian”).
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WzZOR Zatacznik Nr 1
Do MKT -5
Karta znajomosci szlaku
1. Karta znajomosci szlaku stuzy przez rok od
1stycznia do 31grudnia danego roku MAIKOLTRANS

kalendarzowego.

Po uptywie kazdego miesigca maszynista
dokonuje wpisu do rubryki 6 date ostatniej jazdy w
charakterze pracownika druzyny trakcyjnej, a
jezeli nie byto w dziatce danego miesigca stawia
kreske pozioma.

Po czasie obowigzywania karty znajomosci szlaku
maszynista ja podpisuje i zwraca komérce
organizacyjnej ktora jg wystawita i wrecza mu
nowa, do ktorej nalezy wpisac w rubryce 5 date
ostatniej jazdy z rubryki 6 poprzedniej karty.

Na stronie czotowej imig i nazwisko maszynisty i
rok na ktéry wystawiono karte oraz na stronie
drugiej rubryki 1, 2, 3,415 wpisuje wystawiajgcy
karte a rubryke 6 maszynista.

KARTA
znajomosci odcinkow
linii kolejowych

(imie i nazwisko )

WaznaNarok .........cccceeeeeeviiiiiinnieeenens

( wlasnoreczny podpis posiadacza karty )

Odcinek linii kolejowe;j ostatnia ostatnia jazda w charakterze pracownika druzyny trakcyjnej w dniu
jazda wg
l.p. numer danych z
odstacii | dostacii | " | poprzednier | | | 1| | IV [V VELVIEIVIEEIX | X | XX
karty
1 2 3 4 5 6

Zgodnos¢ zapiséw ze stanem faktycznym w dziatce 6 potwierdzam

(podpis i stempel wystawcy )

( podpis posiadacza kontrolki )
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Zalgcznik Nr 1a

Do MKT -5
WYKAZ POZNAWANIA SZLAKU
Imie i nazwisko maszynisty poznajacego szlak Pieczec¢ firmowa Spotki
Data godzina Numer_pojazIdu_tr_akcyjn_e?(o, Podpi_st Podo
== - == . nr pociqgu, 1mi€ I nazwisko maszynis! odpis
LP Linia (OdCII'IEI( |II'III SZIak) od]z_)zdu m:szy:?sty proqwadzacego pozna}i’acegvo dyspoz':/tora
przyjazdu pociag szlak
1 2 3 4 5 6
Stacja
poczatkowa

I Przez nr linii

Stacja
koncowa

Stacja
poczatkowa

II | Przez nr linii

Stacja
koncowa

Stacja
poczatkowa

III | Przez nr linii

Stacja
koncowa

Stacja
poczatkowa

IV | Przez nr linii

Stacja
koncowa

Stacja
poczatkowa

V | Przez nr linii

Stacja
koncowa
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Zatacznik Nr 2
Do MKT -5

Wykaz usterek eliminujacych wydanie elektrycznego lub spalinowego pojazdu
trakcyjnego do pracy

1. Usterki i uszkodzenia w zestawach kotowych:

1)

N

(o2}

obluzowanie obreczy na kole bosym lub osi w piascie kota,

poprzeczne pekniecie osi,

podtuzne pekniecie lub skaza na osi dtugosci ponad 25 mm,

wytarcie miejscowe na osi z ostrymi krawedziami gtebsze niz 2,5 mm,

pekniecie obreczy lub piasty kota,

pekniecie jednego ramienia kota tgcznie z peknieciem dwoch przylegtych do tego ramienia
czesci wienca (oddzielenie sie czesci kota) albo pekniecie dwdch sgsiednich ramion kota,
albo dwa pekniecia wienca miedzy sgsiednimi ramionami lub peknigcie tarczy kota
jednolitego,

przekroczenie dopuszczalnych wymiaréw geometrycznych zestawdw kotowych okreslonych
w Dokumentacji Technologicznej Systemu Utrzymania Eksploatacyjnego (dtsu) dla typéw
pojazdow kolejowych obstugiwanych i utrzymywanych w Majkoltrans Sp. z o.0.

2. Usterki i uszkodzenia dotyczace innych czesci pojazdéw trakcyjnych (dotyczy trakcji
elektrycznej i spalinowej):

A WO N =

)
)
)
)
)

(¢)]

9)

uszkodzony sygnat dzwiekowy,

nienalezycie dziatajgce osygnalizowanie,

nieprawidtowo dziatajaca sprezarka,

niedostateczna szczelno$¢ uktadu powietrznego,

nieprawidtowo dziatajacy ktorykolwiek z hamulcéw lub przekroczona dopuszczalna grubosc
wstawek (klockéw) hamulcowych,

nieprawidtowo dziatajgce urzadzenia smarownicze obrzezy zestawdw kotowych,
nieprawidtowo dziatajgca lub nie zaopatrzona w piasek piasecznica,

peknieta opaska, wieszaka lub jednego z gtéwnych pidr sprezyny nosnej (resoru) albo
sprezyny srubowej,

wytopiona lub peknieta panewka tozyska,

10) pekniety kadtub tozyska osiowego, prowadnik tozyska osiowego, pekniecia ostoi pojazdu

oraz pekniecia ramy woézka, pekniety i odksztatcony amortyzator hydrauliczny, pekniecia
podpér metalowo — gumowych oparcia nadwozia na wozku lub przekroczenie innych
parametréw stwierdzonych w czasie pomiaréw wg kart pomiarowych,

11) uszkodzony lub wadliwie dziatajgcy uktad napedowy (sprzegto, skrzynia biegéw,

urzadzenie zmiany kierunku jazdy, waty napedowe, przektadnia gtéwna, silnik trakcyjny,
przetwornik hydrauliczny, prgdnica gtéwna),

12) obluzowane $ruby w potgczeniach ostoi, czesci podwozia lub silnika,
13) uszkodzone elementy uktadu ciegtowo — zderznego,
14) nieprawidtowo dziatajgca przetwornica,
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15) nieprawidtowo dziatajgce urzadzenia samoczynnego hamowania pociggu (SHP), lub
czuwaka aktywnego (CA), RS — Radio — stop oraz inne w ktore pojazd trakcyjny jest
wyposazony,

16) nieprawidtowo dziatajgca radiotgczno$¢ pociggowa, predkosciomierz,

17) niesprawne baterie akumulatoréw,

18) uszkodzenie lub brak urzgdzen ochrony przeciwprzepieciowej, napieciowej, przetezniowej,

zwarciowej i odgromowej,

nieprawidtowo dziatajgce mierniki pomiarowe pradu i napiecia,

nieszczelno$¢ przektadni zebatej powodujgca wyciekanie smaru,

nieprawidtowo dziatajgce urzadzenia chtodzenia silnikdw trakcyjnych,

uszkodzone lub nieprawidtowo dziatajgce manometry i zawory bezpieczenstwa uktadoéw

powietrznych,

23) niesprawny uktad sygnalizacji pozaru,

24) niesprawne wycieraczki szyb,

25) nieprawidtowo dziatajgcy uktad sterowania i rozrzadu,

)
)
)

19
20
21
22

~— ~— ~— ~—

26) niesprawny uktad ogrzewania pociggu,
27) uszkodzona szyba w kabinie maszynisty, uktad ogrzewania szyb,
28) uszkodzone zamkniecia drzwi do kabiny maszynisty.

3. Usterki i uszkodzenia dotyczace pojazdow trakcji elekirycznej:
1) nieprawidtowo dziatajgcy odbierak pradu,

) nieprawidtowo dziatajgce styczniki WN obwodu gtéwnego,

3) nieprawidtowo dziatajgcy wytgcznik szybki,

) uszkodzenia oporéw rozruchowych.

4. Usterki i uszkodzenia dotyczace pojazdow trakcji spalinowe;:
1) niesprawny uktad rozruchu, smarowania, chtodzenia, paliwa i wydechu spalin silnika
spalinowego,
2) wytopienie lub uszkodzenie gtéwnego lub korbowego tozyska watu silnika spalinowego,
3) nieprawidtowo dziatajgca pradnica pomocnicza (o$wietleniowa) i wzbudnica.

5. Ponadto pojazd trakcyjny nie moze by¢ wydany do pracy z uszkodzonym nadwoziem,
zagrazajgcym bezpieczenstwu ruchu i obstugi pojazdu oraz z brakiem wyposazenia we
wiadciwe narzedzia, sprzet przeciw pozarowy oraz inny sprzet zgodnie z obowigzujgcymi
wymogami dla danego typu pojazdu kolejowego.
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