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ROZDZIAL |
1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. BOCZNICA KOLEJOWA
NAZWA | LOKALIZACJA

Petna nazwa bocznicy kolejowej: Bocznica kolejowa Kopalni GRANITU w Strzelinie, uzytkow-
nikiem bocznicy jest MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

Skrécona nazwa bocznicy: ,Kopalnia Granitu w Strzelinie”,

Adres bocznicy: Miejscowosé: Strzelin ul. Kamienna ; 57-100 - Strzelin; gmina Strzelin; powiat
Stzrelinski; wojewddztwo dolnoslgskie.

1.2. PUNKT ODGALEZIENIA

1

Bocznica jest bocznicg stacyjna, odgateziajgcy sig od stacji Strzelin, linii PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. nr 276 Wroctaw Gtowny — Miedzylesie, zarzadzanej przez PKP Polskie Linje
Kolejowe S.A. '
Bocznica kolejowa Kopalni Granitu w Strzelinie odgateziona jest od PKP PLK S.A. stacji Strze-
lin od toru stacyjnego nr 1, rozjazdem pojedynczym nr 101 w km 37,307. Stacja PKP PLK S.A.
Strzelin potozona jest na linii 276 pierwszorzednej, Wroctaw Glowny — Miedzylesie, zarzadza-
nej przez Polskie Linie Kolejowe S.A. ;)
Punktem styku drég kolejowych jest: —

a) w torze 101 w km 0,318 od odgatezienia bocznicy tj. poczatkiem rozjazdu 101, C')

b) w torze 102 w km 0,246 od poczatku toru tj. srodka rozjazdu 102.. !
Tory bocznicowe bedgce wtasnoscig PKP PLK S.A. zostaly zaznaczone na planie sytuacyjnym
bocznicy (zatgeznik nr 2 do regulaminu) kolorem czerwonym,
Poczatkiem bocznicy jest koniec rozjazdu 101 usytuowany w km 0,027,12 toru bocznicowego
101 i km 37.335.12 linii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 276 Wroctaw Gtowny — Miedzylesie.
Koniec bocznicy stanowi koziot oporowy usytuowany na zakonczeniu toru nr 101 w km
0,764,97

1.3. TORY DOJAZDOWE

1

Dojazd do miejsca odgatezienia bocznicy, odbywa sie torami stacyjnymi stacji PKP PLK S.A.
Strzelin, natomiast dojazd do toréw zdawczo — odbiorczych i tadunkowych bocznicy Kopalni
Granitu w Strzelinie odbywa sie bezposrednio z toréw stacji Strzelin. Toréw dojazdowych do |
na bocznicy Kopalni Granitu w Strzelinie nie ma.

1.4. PRZEZNACZENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

1.

Bocznica kolejowa ,Kopalni Granitu w Strzelinie” przeznaczona jest do:

a) przyjmowania przesytek wagonowych z materiatami, urzadzeniami i produktami do plano-
wej dziatalnosci wiaéciciela kopalni;

b) przyjmowania wagondéw préznych pod zatadunek towardéw od przewoznikow;

c) przyjmowania wagonéw tadownych do roztadunku od przewoznikow;

d) podstawiania przyjetych wagonow na punkty tadunkowe bocznicy i zabierania ich z tych
miejsc;

e) fadowania towaréw do podstawionych wagonow na punktach tadunkowych bocznicy;

f) roztadunku towaréw z podstawionych wagonow na punkty tadunkowe;

g) zdawania wagonow tadownych i préznych przewoznikom kolejowym.

Tory bocznicy ,Kopalni Granitu w Strzelinie” nie moga byé wykorzystane do dojazdu do drog

kolejowych zarzgdzanych przez innych zarzadcow,
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-4 -




1.5. STATUS BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. Bocznica posiada status prywatnej infrastruktury kolejowej.
2. Bocznica ani jej elementy nie wchodzg w sktad obiektu infrastruktury ustugowej,

2. UZYTKOWNIK BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. NAZWA | SIEDZIBA

Nazwa bocznicy: Bocznica Kolejowa Kopalni Granitu w Strzelinie,

Uzytkownikiem bocznicy jest MAJKOLTRANS Sp. z 0.0,

Adres uzytkownika bocznicy - ul. Paczkowska 26; 50-503 Wroctaw,

Adres bocznicy — Miejscowo$é: Strzelin ul. Kamienna; 57-100 - Strzelin; gmina Strzelin; po-

wiat Strzelinski; wojewodztwo dolnosigskie. ( 4')

5. Witascicielem bocznicy jest ROXIT Polska Sp. z 0.0. 58 - 379 — Czarny Bor, bocznica jes.
bocznica stacyjng odgateziajacg sie od PKP PLK S.A. stacji Strzelin, okreslana bedzie w
dalszej tresci regulaminu jako ,bocznica”.

6. Wwspodtuzytkownikéw bocznicy nie ma.

HnN =

2.2. PODSTAWA DO ZARZADZANIA INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

1. Podstawa do zarzadzania bocznicg przez uzytkownika bocznicy jest Umowa nr 01/D/2011 z
dnia 2011.02.01. zawarta miedzy wtascicielem bocznicy MINERAL Polska Sp. z 0.0. a uzyt-
kownikiem bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. na kompleksowg obstuge bocznicy.

3. PODSTAWA PRAWNA | CEL OPRACOWANIA REGULAMINU

1. Podstawg prawng opracowania regulaminu jest § 6 ust.3 rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z 18 lipca 2005r z p6zniejszymi zmianami w sprawie ogdblnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji z pdzniejszymi zmianami;

2. Podstawowym celem opracowania regulaminu jest okreslenie technicznych i organizacyjnych
warunkow realizacji zadan zarzadey infrastruktury kolejowej oraz wykonywania przewozow
kolejowych i czynnosci tadunkowych.

4. ZAKRES OBOWIAZYWANIA REGULAMINU

1. Regulamin obowigzuje nastepujacych pracownikow:
1) Uzytkownika bocznicy:
a) Kierownik transportu na bocznicy,
b) Ustawiacz,
c) Manewrowy,
d) Maszynista,
e) Prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy,

2) Przewoznika kolejowego:
a) Maszynista ,
b) Ustawiacz,
¢) Pracownicy obstugi pociggu obstugujacego bocznice.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w Strzelinie
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5.

PRZEPISY WEWNETRZNE

5.1. PRZEPISY WLASNE

)

Uzytkownik bocznicy posiada i stosuje przepisy wewnetrzne, obejmujace swym zakresem
catg bocznice ,,Kopalni Granitu w Strzelinie”:

Zarzadzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 25 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-1 pod nazwg ,Instrukcji o wykonywaniu pracy manewrowej na
bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.".

Zarzgdzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. Z dnia 25 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-2 pod nazwg ,Instrukcja okreslajaca warunki techniczne oraz
zasady i wymagania dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach
kolejowych obstugiwanych przez Majkoltrans Sp. z 0.0."

Zarzadzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 18 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-3 pod nazwa ,Instrukcja okreslajgca zasady i wymagania doty-
czace utrzymania pojazdow trakcyjnych i wagondéw na bocznicach kolejowych obstugiwa-
nych przez Majkoltrans sp. z 0.0."

Zarzgdzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 23 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-5 pod nazwa ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego” Maj-
koltrans sp. z 0.0."

Zarzadzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0 z dnia 29 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-10 pod nazwa ,Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym Majkoltrans sp. z 0.0."
Zarzadzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 29 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-11 pod nazwa ,Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzami-
nach i szkoleniach pracownikéw Majkoltrans sp. z 0.0."

5.2. PRZEPISY INNEGO ZARZADCY INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

1. Uzytkownik bocznicy nie stosuje przepisow wewnetrznych innego zarzadcy infrastruktury ko-
lejowe;.

5.3. PRZEPISY PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO

1. Uzytkownik bocznicy nie stosuje przepisow wewnetrznych przewoznika kolejowego.

5.4. WYKAZ PODMIOTOW MAJACYCH OBOWIAZEK ZAPOZNANIA SIE Z PRZEPISAMI WE-
WNETRZNYMI OBWIAZUJACYMI NA BOCZNICY

1. Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej oraz w
tresci przywotanych regulacji wewnetrznych uzytkownika bocznicy, obowigzujg wszystkich
pracownikow zwigzanych bezposrednio z eksploatacja i transportem kolejowym bocznicy oraz
przewoznikow kolejowych obstugujgcych bocznice w zakresie obowigzkéw wynikajacych z ni-
niejszego regulaminu.
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ROZDZIAL i
OPIS BOCZNICY KOLEJOWEJ

1.1 Wykaz toréw ( ,'})
Srari o @ Dlugos€ uzyteczna Rodzaj <
Nr. Nazwa i przezna- b 8z 22
toru czenie toru taru'ad 22 ) Podklady 8 UWAGI
do & E od do meréw szyny podsypla o g
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
120,00 PR101 PZO 7 =
. 191,02 PZO p. przejazdu | 191,20 11
dojazdowy, Pr101 - 14,02 . przejazdu | k. przejazdu - drewno, - Na terenie PKP
. p. przej p
101 zdawczy, wycig- | Koz. opo- 177,56 k. przejazdu ukr. 104 177,56 | S-49 beton, 10 PLK S.A. do km
gowy rowy 47,58 ukr. 104 pr. 104 - tluczen - 0,318
214,79 pr. 104 Z1 - 2
764,97 368,76 21
Sr. 102 — )
' drewno, Na terenie PKP
101a ochronny KKoz. opo- 54,11 - - - S49 | yiczen - PLK S.A.
rowy
52,74 Sr. 102 PZO - -
i 197,33 PZO p. przejazdu | 258,28 15 2
102 odbiorczy tadun- | Sr.102- 14,15 p. przejazdu | k. przejazdu - 549 dtg‘g:]o' - Sf}ées[i"zopiz
kowy Pr. 104 170,98 k. przejazdu ukr. 104 170,98 lluczell"l 10 0‘2-'.16
47,24 ukr. 104 pr. 104 - - ’
482,44 429,26 25
SUMA 1301,52 798,02 46

Objasnienia skrotow:

PR — poczatek rozjazdu (styk przed iglicowy); UKR — ukres rozjazdu; PZO — punkt zdawczo — odbiorczy; P. przejazd — po-
czatek przejazdu; K. przejazd — koniec przejazdu; Z1 - tarcza zaporowa

2. Tory zbudowane sg z nawierzchni typu S-49, na podktadach drewnianych i betonowych, na
podsypce tluczniowej i zwirowej. Rozjazdy typu S-49 na podrozjazdnicach drewnianych ina
tuczniu. Szczegoty techniczne przedstawiono w tabelkach na planie schematycznym bocznicy.(D

1.

Noghwh

Diugo$¢ budowlana toréow bocznicowych 1301,52 mb

Dlugo$é uzyteczna toréw bocznicowych 798,02 mb -
Minimalne promienie tukdw toroéw i rozjazdéw na bocznicy R=190 (D
Maksymalne pochylenie podtuzne torow bocznicowych 9,00%o
Dopuszczalny nacisk osi na szyny 20 ton

Diugo$¢ uzyteczna torow zdawczo-odbiorczych 798,02 mb

Przy wyliczeniu diugosci uzytecznej torow przyjgto tylko tory, na ktérych odbywa sig postdj
wagonow na torze zdawczo — odbiorczym i torze tadunkowym. Z diugosci uzytecznej torow
odliczono diugoéé toréw 101 i 102 na przejezdzie oraz ochronnego 101a i cze$ci 101 od
rozjazdu 104 do kozta oporowego, gdzie spetnia ten tor role toru wyciagowego.
Jednorazowo na bocznice mozna podstawi¢ sktad pociggu zdawczego nie diuzszy niz 368
metréw.

Uwaga !

Dilugo$é wagonow razem ze zderzakami opisana jest na burcie bocznej lub walczaku
wagonu i takg diugos¢ nalezy przyjac przy wyliczaniu (sumowaniu) dfugosci sktadu
manewrowego.
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1.2 Parametry techniczne torow.
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Tor dojazdowy do toréw
101 zdawczo odblorczyeh 549 R 190 20 206 klasyczny
101a Tor ochronny S49 prosta 20 206 klasyczny
102 Tor trakcyjny wyciagowy S49 rosta 20 206 klasyczn
p yczny

1.3 Pochylenia podtuzne toréw na bocznicy.

1. TOR —101 - od rozjazdu 101 tor utozony jest na wzniesieniu 3,2%o, na dtugosci 27,14 metréw,
dalej na dtugosci 56,73 metrow wzniesienie 0,55%o, dalej wzniesienie 2,7%o na dtugosci 116,13
metrow, i dalej na dtugosci 142,71 metrow wzniesienie 4,1%o, a nastepnie na diugoéci 108,29m
wzniesienie 2,50%, i dalej na dtugosci 120,88m tor utozony jest w poziomie, i dalej na dtugosci
68,12m wzniesienie 9,00%o, a nastepnie do kozta uporowego tor utozony jest w poziomie.

2. TOR - 102 — Od miejsca odgatezienia tj. rozjazdu 102 na dtugosci 16,62 m tor utozony jest na
wzniesieniu 6,55%, dalej wzniesienie 4,00%o na dtugosci 36,38m i dalej wzniesienie 2,5%o na
diugo$ci 78,00m a nastepnie wzniesienie 4,2%o na diugosci 124,60m, i dalej na diugosci
128,00m wzniesienie 2,5% i dalej do korica tor utozony jest w poziomie.

3. TOR -101a - Od odgatezienia rozjazdem 101 na calej swej dtugosci tor utozony jest na spadku
0,55%e, '

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w Strzelinie
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2. ROZJAZDY SKRZYZOWANIA TOROW

2.1 Rozjazd odgaleziajacy bocznice, zlokalizowany poza bocznica, wiasnosci i na terenie za-
rzadcy PKP PLK S.A. na stacji Strzelin:

41 N
2 G0l 2 8
§ (] p = g g g 8 o
W €83 S8 > &
o e N w2 o5¥ S ©
= N 5 © ST =29 o]
5 22N 2% I o - =
E Cg e - 2
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1. 2. 3. 4. 5.
. : it rozjazd na terenie PKP PLK S.A. obslugiwany i
101 Na tor stacyjny 1p e Clyzarny rucil‘lu stag) utrzymywany przez dyzurnego ruch PKP PLK S.A.
Strzelin Stacji Strzelin

2.2 Rodzaje, typ i parametry techniczne dotyczace rozjazdow na bocznicy.

Nr roz- 5 - - : . .
jazdu rodzaj typ | skos |promien |zamknigcie | podrozjezdnice | podsypka| uwagi
! 2 < 4 5 6 7 8 9

Obslugiwana
Krzyzowy przez I:JSt:wiaA
102ab - S49 1:9 190 | suwakowe drewniane tuczen | Ga|Hkow
odwadijn nika bocznicy
P J y badz przewoz-
nika.
Obslugiwana
Krzyzow . ’ przez dyzur-
102ed | d{Véjn; 549 | 1:9 | 190 |suwakowe [ drewniane | tuczen | nesomcu
stacji Slrzelin
zwyczajn Obslugiwana
104 { Y1 s49 | 1:9 190 | suwakowe | drewniane fuozer | PEEmmE
ewy : :
nika bocznicy.

3. OBROTNICE, SUWNICE | WYWROTNICE WAGONOWE

1. Bocznica kolejowa nie jest wyposazona w obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe.

4. KOLEJOWE OBIEKTY INZYNIERYJNE

1. Na terenie bocznicy nie ma zabudowanych obiektow inzynieryjnych.:

5. SIEC TRAKCYJNA

1. Bocznica kolejowa nie jest wyposazona w sie¢ trakcyjna.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w Strzelinie
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6. PRZEJAZDY KOLEJOWO — DROGOWE | PRZEJSCIA

Przejazd w Umiejscowienie Kategoria Osygnalizowa- .
L.P : d . : Uwagi
torze nr przejazdu /km/ przejazdu nie przejazdu
1 2 3 4 5 6
. km 0, 311,02 do
102 | 325,04 toru 101 .  krzyze
%owa km 0, 250,07 do Sw. Andrzeja,
264,22 toru 102

7. WAGI WAGONOWE
Stacjonarnych wag wagonowych bocznica nie posiada.

8. INNE URZADZENIA

1. Przy torze 102 wybudowane zostaty rampy boczne, gdzie nie zachowana jest skrajnia budowli.
Podczas obstugi tego toru, przebywanie druzyny manewrowej] po stronie rampy jest

zabronione.
2. Przy torze 101 na diugosci frontu tadunkowego toru 102, zainstalowane zostaty ekrany

dzwiekochtonne. Podczas obstugi tego toru, przebywanie druzyny manewrowej po stronie

ekranow jest zabronione.
3. Pozostate budowle sgsiadujgce z infrastruktura torowg na bocznicy, znajdujg sie w wymaganej

odlegtosci.
4. Na bocznicy kolejowej nie funkcjonujg inne urzgdzenia jak np. skrajniki, podno$niki wagonowe

itp.

9. BRAMY KOLEJOWE

Na terenie bocznicy nie ma zlokalizowanych bram wjazdowych. Teren bocznicy jest catodobowo
strzezony przez stuzbe ochrony zaktadu.

10.URZADZENIA ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

1. Na terenie bocznicy, na zwrotnicy 102 cd, zabudowany jest naped elektryczny, ktory jest
wiasnoscia PKP PLK S.A. i jest utrzymywany i obstugiwany przez personel PKP PLK S.A.
stacji Strzelin.

2. W miejscu odgatezienia bocznicy, na zwrotnicy 101, zabudowany jest naped elektryczny,
ktory jest wtasnoscig PKP PLK S.A. i jest utrzymywany i obstugiwany przez personel PKP
PLK S.A. stacji Strzelin.

11.POSTERUNKI TECHNICZE

1. Na bocznicy kolejowej nie funkcjonujg zadne posterunki techniczne.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w Strzelinie
-10 -




12.SYGNALIZATORY WSKAZNIKI | TABLICE

1.

13

@ o

Na wysokosci krzyzownicy rozjazdu 102 usytuowana jest tarcza manewrowa nr 102 utrzy-
mywana i obstugiwana przez personel stacji PKP PLK S.A. stacji Strzelin.

Tarcze zaporowe Z1 ,St6]” ustawione sg przed koztami oporowymi toréw 101 i 101a.
Wskazniki W17 ustawione miedzy wewnetrznymi szynami odgatezienia torow gdzie
odlegtos¢ miedzy osiami toréw wynosi 3,5m, oznacza on miejsce przy zbiegajgcych sie
torach, dokad wolno zaja¢ tor taborem.

Tablica z napisem ,Punkt zdawczo — odbiorczy” umieszczona przy torze nr 101 w km
0,120,00.

JKrzyze Sw. Andrzeja” ustawione przed skrzyzowaniem z drogg kotowag w poziomie szyn z
obu stron toru z prawej strony drogi.

Oprocz wiw sygnatdw i wskaznikéw przy prowadzeniu pracy manewrowej obowigzujg
sygnaty stuchowe i wzrokowe podawane przez druzyne manewrowg zgodnie z Instrukcjg
MKT-1.

.OSWIETLENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

. Teren bocznicy posiada o$wietlenie zewnetrzne elektryczne. Wzdtuz torow

bocznicowych na stupach rozmieszczone sg punkty o$wietleniowe.

Wytaczniki éwiatta znajduja sie w pomieszczeniu ochrony przy bramie wjazdowej na te-
ren zaktadu.

Utrzymanie oéwietlenia w dobrym stanie technicznym, wymiana zaréwek i konserwacja
instalacji nalezg do obowigzkéw konserwatora wyznaczonego przez wiasciciela bocz-
nicy.

_ Minimalne natezenie o$wietlenia $wiattem elektrycznym toréw zdawczo-odbiorczych i

zaktadowych powinno wynosi¢ minimum 30 Lux. (wg PN-71 /E-02034).

Rezerwowego o$wietlenia bocznica nie posiada.

wszelkich usterkach w o$wietleniu toréw na terenie bocznicy ustawiacz MAJKOLTRANS
powinien zgtasza¢ kierownikowi transportu na bocznicy a w razie jego hieobecnosci spe-
dytorowi, a ten powinien powiadomi¢ stuzbe elekiryczng Zaktadu w celu usunigcia
usterki.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w Strzelinie
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ROZDZIAL il
PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO

1. OKREGI NASTAWCZE

1. Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy i jeden rejon manewrowy w ktérym drogi przebie-
gow dla manewréw uktada druzyna manewrowa uzytkownika bocznicy, badz przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice.

2. Na bocznicy nie ma posterunkéw nastawczych. Jazdy manewrowe sg niezorganizowane i
odbywaja sie po nieutwierdzonych drogach przebiegu.

2. REJONY MIANEWROWE BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. Bocznica stanowi jeden okreg manewrowy i jednoczesnie jeden rejon manewrowy.

2. Na bocznicy obowigzuje podstawowa zasada bezpieczenstwa wykonywania manewrow
stanowiaca, ze rownoczesnie nie moze wykonywaé manewrow wiecej niz jedna lokomo-
tywa manewrowa.

3. Podczas obstugi torow zdawczo odbiorczych przez przewoznika, tabor kolejowy musi znaj-
dowaé sie w granicach ukresow, a lokomotywy manewrowe uzytkownika bocznicy muszg
sie znajdowaé na torze 101 za rozjazdem 104 zamknigte i zabezpieczone przed urucho-
mieniem przez nieupowaznione osoby.

3. SRODKI LACZNOSCI

1. Bocznica posiada taczno$é ogoinie dostepna z dyzurnym ruchu PKP PLK S.A. stacji Strze-
lin nr telefonu 71/717 22 53.

2. Na lokomotywach bocznicowych zainstalowana jest radiotgczno$¢ manewrowa stuzgca do
porozumiewania sie ustawiacza z maszynistg lub prowadzgcym pojazdy szynowe w
obrebie bocznicy. Obstuga radiotelefonéw winna sig odbywacé zgodnie z instrukcjg obstugi.

3. Wykaz telefonéw podany jest w rozdziale Xl niniejszego regulaminu pracy bocznicy
kolejowej.

4. UZGADNIANIE RUCHU KOLEJOWEGO PRZEZ POLACZENIE Z INFRASTRUK-
TURA STYCZA

1. Przewoznik obstugujacy bocznice kolejowa lub kierujgcy manewrami ustawiacz przewoz-
nika obstugujgcego bocznice, powiadamia uzytkownika bocznicy o jej obstudze, w odpo-
wiednim czasie okre$lonym umowa na obstuge bocznicy, umozliwiajgcym spetnienie przez
uzytkownika bocznicy warunkow do jej obstugi.

2. Obstuga bocznicy moze odbywac sig tylko wowczas, gdy zostaly spetnione nastepujgce
warunki na terenie bocznicy:

a) Uzytkownik bocznicy kolejowej zostat powiadomiony o jej obstudze, a przewoznik zostat
poinformowany przez uzytkownika bocznicy o braku przeciwwskazan do jej obstugi;

b) przewoznik obstugujgcy bocznicg kolejowa lub kierujgcy manewrami ustawiacz
przewoznika obstugujgcego bocznice, poinformowat dyzurnego ruchu stacji Strzelin o
otrzymaniu od uzytkownika bocznicy informacji o przygotowaniu bocznicy do jej obstugi
i braku przeszkaod do jej obstugi;

c) zachowane zostaly ukresy we wszystkich rozjazdach na drodze dojazdu do punktow
zdawczo odbiorczych na bocznicy;

d) na bocznicy kolejowej nie sg prowadzone zadne roboty i nic nie zagraza bezpieczenstwu
ludzi i taboru;

e) druzyna manewrowa przewoznika podstawiajgcego tabor kolejowy na tory zdawczo -
odbiorcze zostata powiadomiona o sytuacji eksploatacyjnej na punkcie zdawczo-
odbiorczym.

3. Po spetieniu warunkow okreslonych w pkt. 2 kierujacy manewrami przewoznika omawia z
dyzurnym ruchu stacji Strzelin, zasady jazdy grupy manewrowej do obstugi bocznicy. .

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w Strzelinie
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. ZASADY JAZDY ZE STACJI OBSLUGUJACEJ DO BOCZNICY

. Obstuga bocznicy dokonywana jest grupami manewrowymi wg zasad jazd manewrowych

obowiazujgcych w  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., i organizacji obowigzujgce] u
przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice.

Maksymalna iloé¢ wagonéw w skiadzie obstugujgcym bocznice nie moze przekraczac
skiadéw manewrowych o diugosci nie przekraczajacej diugosci toru zdawczo odbiorczego
uzgodnionego do podstawienia z uzytkownikiem bocznicy.

Ze wzgledu na brak mozliwosci oblotu lokomotyw po torach bocznicowych, po podstawieniu
wagonoéw na tory zdawczo odbiorcze, sktad manewrowy jadgcy do obstugi bocznicy ze stacji
PKP PLK S.A. Strzelin, na tory zdawczo odbiorcze musi by¢ pchany.

Lokomotywa manewrowa po obstudze bocznicy wraca do stacji Strzelin.

Grupy manewrowe po obstudze bocznicy sg ciggnione przez lokomotywy manewrowe
przewoznika kolejowego do stacji Strzelin.

Grupy manewrowe do obstugi bocznicy wyprawiane ze stacji Strzelin, na sygnat manewrowy
podawany przez dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Strzelin na wlasciwym sygnalizatorze.
Wyjazd taboru z bocznicy do stacji Strzelin po obstudze bocznicy, odbywa sie na sygnat jazda
manewrowa dozwolona na tarczy manewrowej 102 wyswietlony przez dyzurnego ruchu
PKP PLK S.A. stacji Strzelin.

. UKLADANIE DROGI PRZEBIEGU

Uktadanie drég przebiegu dla jazdy manewrowej tj. przektadanie zwrotnic rozjazdéw na terenie
bocznicy obstugiwane sg odpowiednio:
a) zwrotnica rozjazdu nr 101 oraz 102cd podczas obstugi bocznicy obstugiwane s3 przez dy-

zurnego ruchu stacji PKP PLK S.A. Strzelin,

b) zwrotnice rozjazdu 102ab podczas obstugi bocznicy obstugiwane sg przez kierujgcego

manewrami ustawiacza przewoznika,

c) zwrotnice rozjazdéw nr 102ab i 104 obstugiwane sg przez kierujgcego manewrami usta-

wiacza uzytkownika bocznicy w przypadku wykonywania przez niego pracy manewrowej

Po przestawieniu zwrotnicy jak w punkcie 1b i 1c, pracownik obstugujgcy zwrotnicg powinien
upewnié sie o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania
iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamknigcia nastawczego. Za prawidiowe nastawienie
zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu odpowiedzialny jest pracownik, ktory je obstuguje.
Przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw zobowig-
zany jest do upewnienia sie o prawidfowym nastawieniu zwrotnic.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w Strzelinie
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3. Zasadnicze potozenie, sposob obstugi (nastawiania), uzaleznienia rozjazdow i wykolejnic

na bocznicy:
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Rozjazdy w zarzadzie PKP PLK S.A.
Po torze stacyjnym Dyzurny ruchu PKP PLKA ; Uzalezniona ze
101 P ¢ S.A. stacji Strzelin nie telis zwrotnica 102cd
Dyzurny ruchu PKP PLKA . . Uzalezniona ze
102 cd Ne'tar 101a € S.A. stacji Strzelin e nie zwrotnicg 101
Rozjazdy w zarzadzie uzytkownika bocznicy
druzyna manewrowa uzyt-
102 ab Na tor 101 r kownika bocznicy, druzyna nie Nie brak
manewrowa przewoznika
- druzyna manewrowa uzyt- . y
104 Na tor 101 r Kok Rarsniey; nie nie brak

7. POZWOLENIE NA JAZDE

. Pozwolenie na jazde taboru manewrowego przewoznika ze stacji Strzelin na wydaje dyzurny
ruchu PKP PLK S.A. stacji Strzelin za pomoca sygnatu jazda manewrowa dozwolona na sto-
sownym sygnalizatorze.

. Pozwolenie na jazde z bocznicy na stacje Strzelin wydaje dyzurny ruchu PKP PLK S.A. stacji
Strzelin za pomoca sygnatu jazda manewrowa dozwolona podany na tarczy manewrowej nr
102.

. Pozwolenie na jazde na bocznicy podaje ustawiacz kierujacy praca manewrowa, dla jazd taboru
uzytkownika,

. Ustawiacz, lub kierujacy pracg manewrowa przewoznika obstugujgcego bocznice, daje pozwo-
lenie na jazde manewrowg podczas obstugi torow zdawczo odbiorczych.

. Zezwolenie na jazde jak w punkcie 3 i 4 podaje sig¢ za pomocg sygnatow recznych zgodnych z
Instrukcjg o wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z
0.0. MKT-1,
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ROZDZIAL IV
WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. OGRANICZENIA DOTYCZACE TABORU

1. Na terenie bocznicy w obrebie jej toréw nie ma obiektéw budowlanych w granicach skrajni o
parametrach wg PN-89K-02057, Wytycznych UIC oraz przepisdw wewngtrznych utrzymania
nawierzchni kolejowej na bocznicy za wyjatkiem:

a) Przy torze 102 wybudowane zostaty rampy boczne, gdzie nie zachowana jest skrajnia
budowli. Podczas obstugi tego toru, przebywanie druzyny manewrowej po stronie rampy
jest zabronione.

b) Przy torze 101 na diugosci frontu tadunkowego toru 102, zainstalowane zostaty ekrany
dzwiekochtonne. Podczas obstugi tego toru, przebywanie druzyny manewrowej po stronie
ekrandw jest zabronione.

2. Dopuszczalny nacisk osi na szyne na torach bocznicowych wynosi 200 kN.

3. Masa hamujgca sktadow:

a) Rzeczywista masa hamujgca:

1) rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich wagonéw z czynnymi
hamulcami znajdujgcych sie w skiadzie manewrowym;

2) masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy
przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

b) Wymagana masa hamujgca:

1) dla kazdego sktadu manewrowego nalezy obliczyé wymagang masg hamujgcg w celu
upewnienia sie, ze rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego nie jest mniejsza od
wymaganej.

2) wymagang mase hamujgcg (Mhw) sktadu manewrowego obliczana sie wedtug wzoru:

_ Mo x Pw
Mhw =300

gdzie:

Mo - masa ogdlna w tonach sktadu manewrowego (suma mas wagondw wraz z fadunkiem
bez czynnej lokomotywy);

Pw - procent wymaganej masy hamujgcej.

Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

3) procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) sktadu manewrowego, dla jazdy po torach bocz-
nicy z maksymalng predkoscig 20 km/h, wynosi 8%.

4) jezeli rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego jest mniejsza od wymaganej masy
hamujgcej i nie mozna wigczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy zmniejszy¢
0golng mase sktadu manewrowego odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamu-
jacej. Mase ogdlng (Mo), jaka mozna przetaczaé sktadem manewrowym przy posiadanej
rzeczywistej masie hamujgcej (Mhr) i wymaganym procencie masy hamujacej (Pw), oblicza
sie wedtug wzoru:

N = Mhr x 100
Pw
5) jezeli czesci skladu manewrowego jest hamowana hamulcem zespolonym, a czes¢ hamul-
cami recznymi, to mase hamujaca oblicza si¢ oddzielnie dla kazdej z tych czegsci. W przy-
padku gdy
w czeéci sktadu manewrowego hamowanej recznie brak jest wymagane] masy hamujgcej,
to -jezeli w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy

hamujacej
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i cze$¢ sktadu manewrowego na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujgcej,
wymaganej dla tej czgéci sktadu manewrowego - rzeczywista masa hamujaca czesci sktadu
na hamulcach recznych moze byé zwigkszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy
hamujgcej w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych.

. Na bocznicy maksymalna diugo$¢ przetaczanego sktadu manewrowego bez obsadzenia
hamulcéw wagonowych nie mozne przekraczaé 12 wagonow.

. Gdy sktad manewrowy liczy powyzej 12 wagonow, to wtedy powinien by¢ obstugiwany 1
wagon

z recznym hamulcem wagonowym lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym na
kazde rozpoczete 12 wagonow w skiadzie.

. Jezeli sktad manewrowy ma byé hamowany hamulcem rgcznym, to nalezy obsadzi¢ przede
wszystkim hamulce wagonéw tadownych znajdujace sig na pomostach wagonow. Przed
uruchomieniem taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcow recznych.

. Sprawdzenie to polega na dokrgceniu dzwigni hamulca do oporu, po czym nalezy przeko-
na¢ sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota. Nastepnie przez odkrgcenie
dzwigni hamulca w odwrotng strone nalezy hamulec wyluzowac i sprawdzi¢, czy klocki ha-
mulcowe odsunety sie od obreczy kota na dostateczng odlegto$¢ (nie ocierajg o obrgcze
kot).

. Z uwagi na niezelektryfikowane tory bocznicy kolejowej, sktady pociggéw do obstugi bocz-
nicy prowadzone sg wylacznie trakcjg spalinowa. Innych ograniczen w kursowaniu rodza-
jow pojazdoéw kolejowych nie ma.
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2. MAKSYMALNE PREDKOSCI JAZD MANEWROWYCH PO TORACH BOCZNICY
KOLEJOWEJ

1. Maksymalna predko$¢ wszystkich pojazdow kolejowych po torach bocznicy nie moze prze-
kroczy¢ 20 km/h po wolnym torze.

2. Manewry na bocznicy nalezy wykonywac z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpie-
czenstwa ludzi, taboru i tadunku.

3. Predko$é¢ jazd manewrowych nalezy zawsze dostosowywac do istniejgcych warunkow na
bocznicy, a w szczegolnosci do widocznosci, rodzaju wykonywanej pracy manewrowej i
warunkéw atmosferycznych oraz do pory dnia i roku.

4. Zachowanie nakazanej predkosci jazdy manewrowej w réznych warunkach eksploatacyj-
nych jest jednym z podstawowych warunkow bezpieczeristwa pracy manewrowej na bocz-
nicy.

5. Manewry nalezy prowadzié z ostroznoécia, a predkosc jazdy nalezy tak regulowac, aby w
przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody, niebezpieczenstwa lub zagrozenia,
mozna byto predkos¢ danej jazdy manewrowe niezwiocznie zredukowaé do bezpiecznej
albo zatrzymac¢ manewrujgcy tabor.

6. Predkosci jazd manewrowych na bocznicy w zaleznosci od charakteru i warunkéw wykony-
wania manewrow:

Najwieksza
Lp _ dozwolona
Okreslenie warunkéw eksploatacyjnych dla jazdy manewrowej predkosé jazdy
' po torach
bocznicy
Skiadem manewrowym wagonami naprzéd, w sytuacji gdy jest on poprzedzany
1. | przez manewrowego gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym 5 km/h
wagonie
2 Na punkcie tadunkowym, przy ktérym usytuowane sg urzgdzenia stuzgce do 5 km/h
" | zatadunku lub roztadunku wagonow
" Podczas popychania lub podciggania wagonow w czasie ich zatadunku na punkcie 3 km/h
" | tadunkowym m
4 Przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skiadu manewrowego do stojacego 3K
" | taboru it
5. | Po torze obok ktérego pracujg ludzie 3 km/h
6. | Po torze 102 obok rampy 3 km/h
7 W czasie niesprzyjajacych_warunkéw atmosferycznych, ograniczonej widocznosci, 3 km/h

* | zamieci $nieznej, gotoledzi, burzy, silnego deszczu, mgly, itp.

3. MANEWRY PRZEZ PRZEJAZDY KOLEJOWO DROGOWE | PRZEJSCIA

1. Przejazd kolejowo drogowy w obrebie bocznicy wraz z jego kategorig, lokalizacja, sposobem

osygnalizowania okre$lone sg w punkcie 6 rozdziatu Il
2. Na terenie bocznicy nie ma przejs¢ dla pieszych.
3. Podczas wykonywania manewrow przez przejazd kolejowo drogowy kategorii ,F* w torze

101 od km 0,311,02 do km 0,325,04 i toru 102 od km 250,07 do km 264,22 przez druzyne
manewrowa przewoznika obstugujgcego bocznice lub uzytkownika bocznicy wykonujacg
prace manewrowg ha bocznicy, w ten spos6b ze na czas przejazdu lokomotywg lub sktadem
manewrowym przez ten przejazd kolejowo drogowy, kierujgcy manewrami ustawiacz
uzytkownika bocznicy lub przewoznika wykonujgcy te manewry, zatrzymuje sktad
manewrowy przed przejazdem kolejowo-drogowym i przejmuje strzezenie na miejscu,
dokonujac zatrzymania pojazdéw drogowych i pieszych sygnatem drogowym D-7. Po
wstrzymaniu ruchu kotowego i pieszego podaje odpowiednie sygnaty do jazdy manewrowej.
Po zakonczeniu manewrow przez przejazd kolejowo drogowy strzegacy przejazd kolejowo
drogowy daje kierowcom pojazdow drogowych i pieszym zezwolenie na jazde lub przejscie
przez ten przejazd.
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. Przy pozostawianiu na postoj wagonéw po wykonanej pracy manewrowej na torze 101 lub
102, nalezy pozostawi¢ przejazd kolejowo drogowy wolny od taboru na dtugosci przejazdu i
10 mb w kazdym kierunku od krawegdzi przejazdu.

_ Podczas zblizania sie do przejazdu kolejowo drogowego maszynista obowigzany jest podaé
sygnat ,Bacznos¢".

. RUCH LOKOMOTYW SPOZA BOCZNICY PO TORACH BOCZNICY

Podstawianie i zabieranie wagonéw na i z bocznicy przez przewoznikow dokonywane jest
na i z toréw zdawczo-odbiorczych.

Na wniosek uzytkownika bocznicy ruch lokomotyw przewoznikéw moze odbywac sie po
wszystkich torach bocznicy kolejowej wg zasad i organizacji okreslonej przez uzytkownika
bocznicy z kierowaniem pracy manewrowej przez kierujgcego manewrami uzytkownika
bocznicy.

. MOZLIWOSC WYKONYWANIA MANEWROW TABOREM BOCZNICY PO IN-
FRASTRUKTURZE STYCZNEJ

. Wyjazd lokomotyw uzytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. jest w zasadzie zabroniony.
Ze wzgledu ma to ze uzytkownik bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z o.0. jest przewoznikiem
kolejowym rzeczy, dopuszcza sig mozliwosé podstawiania wagondw na bocznice i zabie-
rania wagondéw z bocznicy na stacje PKP PLK S.A. Strzelin przez druzyne manewrows i
lokomotywe uzytkownika bocznicy. W tym przypadku, pracownicy uzytkownika bocznicy
powinni byé przeszkoleni z warunkéw miejscowych stacji PKP PLK S.A. Strzelin. W tym
przypadku pracownicy uzytkownika bocznicy przejmujg wszystkie obowigzki przewoznika
kolejowego wynikajgce z niniejszego regulaminu i regulaminu technicznego stacji Strze-
lin.
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1

ROZDZIAL V
ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ

1. PODMIOTY UPRAWNIONE DO WYKONYWANIA MANEWROW

Podmiotami uprawnionymi do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy s3:

a) Licencjonowany przewoznik kolejowy w rejonie toréw zdawczo — odbiorczych podczas obstugi

bocznicy,

b) Uzytkownik bocznicy w obrebie catej bocznicy.

2. TABOR KOLEJOWY DEDYKOWANY DO OBSt.UGI BOCZNICY KOLEJOWEJ

Uzytkownik bocznicy posiada i eksploatuje spalinowe lokomotywy manewrowe typu o uciggu:

1.
2.
3.

4
5.
6

—

—_—

Lokomotywa spalinowa typu 6D (Ls 800) oznaczenie PKP SM-42 - 2400,00 ton,

Lokomotywa spalinowa typu 6Dk serii SM-42 -2 400,00 ton,
Lokomotywa spalinowa typu 6DDg/B w odmianie Dg/B1 o numerze fabrycznym 182(' ,")

- 2 400,00 ton,—

. Lokomotywa spalinowa typu 401Da (Ls-350E) -600,00ton,
Lokomotywa spalinowa typu Ls 300 -600,00 ton, ( ,)

. Lokomotywa spalinowa typu Ls 150, 409Da (oznaczenie PKP SM03) -300,00 ton.

3. URZADZENIA | SRODKI TRAKCYJNE

W inne urzadzenia i $rodki trakcyjne jak np. podciggarki bocznica nie jest wyposazona.

W czasie wolnym od pracy manewrowej, lokomotywa manewrowa powinna by¢ odstawiana na
postéj na torze 102 na wysokosci posterunku ochrony, zamknigta i zabezpieczona przed
uruchomieniem przez nieupowaznione osoby.

4. OBSADA DRUZYN TRAKCYJNYCH I ICH WYPOSAZENIE

Obsade lokomotywy manewrowej uzytkownika bocznicy ,Kopalni Granitu w Strzelinie” stanowi
jeden maszynista (pracownik posiadajacy uprawnienia do prowadzenia pojazdow kolejowych
wytacznie w obrebie bocznicy kolejowe).

Wyposazenie maszynisty lokomotywy manewrowej stanowi:

a) przybory sygnatowe;

b) ochronne ubranie robocze;

c) kamizelka ostrzegawcza;

d) rekawice ochronne,

Na lokomotywie manewrowej uzytkownika bocznicy musi znajdowac sie:

a) aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej;

b) ksiazka pokiadowa pojazdu kolejowego z napedem,

c) 2 ptozy hamulcowe.

Obsada i wyposazenie druzyn trakcyjnych i lokomotyw przewoznika musi by¢ zgodna z we-
wnetrznymi przepisami licencjonowanego przewoznika kolejowego, dokonujacego obstugi
bocznicy.
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5. OBSADA DRUZYN MANEWROWYCH | ICH WYPOSAZENIE

1. Sktad druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy ,Kopalni Granitu w Strzelinie”, jeden usta-
wiacz oraz dodatkowo w razie potrzeby jeden manewrowy (szkolenie na ustawiacza).
2. Nadzorujacy manewry moze dopus$ci¢ do pracy druzyng manewrowg w jednoosobowym skia-
dzie, sktadajgca sie tylko z ustawiacza.
3. Wyposazenie ustawiacza w czasie wykonywania pracy manewrowej:
a) w porze dziennej choragiewke sygnatowa,
b) w porze ciemnej latarkg sygnatowg ze Swiattem koloru biatego;
c) gwizdawke ustna;
d) hetm i rekawice ochronne;
e) kamizelke ostrzegawczq koloru pomaranczowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w
kolorze pomaranczowym z taéma odblaskowg koloru biatego;
4. Wyposazenie manewrowego w czasie wykonywania pracy manewrowe;:
a) w porze dziennej chorggiewke sygnatowa;
b) w porze ciemnej latarke sygnatowg ze Swiattem koloru biatego;
c) gwizdawke ustng;
d) hetm i rekawice ochronne;
e) kamizelke ostrzegawczg koloru pomaranczowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w
kolorze pomaranczowym z taémg odblaskowg koloru biatego;
5. Obsada i wyposazenie druzyn manewrowych przewoznika musi byé zgodna z wewnetrznymi
przepisami licencjonowanego przewoznika kolejowego, dokonujacego obstugi bocznicy.

6 DOZWOLONE SPOSOBY WYKONYWANIA MANEWROW

1. Na bocznicy mozna wykonywa¢ manewry tylko metodg odstawcza, tj. odstawianie, przesta-
wianie i przetaczanie wagonéw jedynie pojazdem trakcyjnym tj. lokomotywg manewrowg prze-
woznika, lub lokomotywg manewrowg uzytkownika bocznicy

7. USYTUOWANIE POJAZDOW TRAKCYJNYCH (LOKOMOTYW) W SKEADZIE
MANEWROWYM

1. Lokomotywa manewrowa nie moze sig¢ znajdowac w srodku sktadu manewrowego.
2. Lokomotywa manewrowa powinna znajdowa¢ si¢ na poczatku lub na koncu sktadu
manewrowego w zaleznoéci od wykonywanej pracy manewrowej:

a) podczas jazdy manewrowej ze skiadem wagonoéw ze stacji PKP PLK S.A. Strzelin na bocz-
nice, lokomotywa musi znajdowac sig na koncu sktadu manewrowego (wagony pchane), a
sktad manewrowy powinien byé hamowany hamulcem zespolonym,

b) podczas jazdy manewrowej ze sktadem wagonow torem z bocznicy na stacje PKP PLK
S.A. Strzelin, lokomotywa musi znajdowa¢ sig na poczatku sktadu manewrowego (wagony
ciagnione), a sktad manewrowy powinien by¢ hamowany hamulcem zespolonym,

c) w przypadku wykonywania pracy manewrowej ha torach bocznicy, lokomotywa
manewrowa moze znajdowac sie od strony stacji Strzelin jak i od strony toru wyciagowego
102.
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8. SPRZEGANIE | ROZPRZEGANIE WAGONOW | LOKOMOTYW

1. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegéw hamul-
cowych i cieglowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez przewoz-
nika nalezy wytacznie do obowigzkow druzyny manewrowej przewoznika.

2. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegow hamul-
cowych i ciegtowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez druzyng
manewrowa uzytkownika bocznicy, nalezy wytacznie do obowigzkow tej druzyny manewrowej
uzytkownika bocznicy.

3. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z lokomotywg manewrowa.

4. Sprzeganie i rozprzeganie taboru w czasie manewrow nalezy do pracownikéw wykonujgcych
manewry.

5. Doczepianie samej lokomotywy manewrowej do wagonéw moze by¢ dokonywane przez ma-
szyniste,

6. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedgcego w ruchu. Dozwolone jest
natomiast doci$niecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegniecia lub rozprzegnie-
cia. Wejécie pomiedzy tabor lub wyjécie spomiedzy taboru moze nastgpi¢, gdy tabor nie jest
w ruchu.

7. Zabrania sie sprzegania i rozprzegania taboru na rozjazdach i przejazdach i w innych miej-
scach, gdzie istnieje mozliwo$¢ potkniecia sig pracownika.

8. Przy wchodzeniu pomigedzy wagony dla dokonania sprzegniecia lub rozprzegnigcia wagonow
nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$¢. Wchodzac nalezy schyli¢ sie ponizej zderzaka,
chwytajac rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czoftownicy wagonu.

9. Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko (dla unikniecia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchow manewrowych). Lokomotywg manewrowg nalezy
sprzegnaé z pierwszym wagonem w ten sposob, aby zderzaki stykaty sie ze soba.

10.  Przy faczeniu wagondw w sktadzie pociggu nalezy najpierw zatozy¢ na hak sprzeg ciegtowy
i odpowiednio skreci¢, po czym potaczy¢ sprzegi hamulcowe, dopiero po tym otworzy¢ kurki
powietrzne. Przy roztgczaniu wagonow czynnosci odbywajg sie w odwrotnym porzgdku, przy
czym najpierw nalezy zamykac kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego.
Roztaczone sprzegi hamulcowe nalezy zatozy¢ na wsporniki.

11.  Zamykanie kurkéw przewodu hamulcowego, roztaczanie sprzegéw hamulcowych, zaktada-
nie tych sprzegéw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po catkowitym zatrzymaniu sie
taboru.

12.  Przy sprzeganiu wagonow nalezy zwracac uwage na wiaéciwe trzymanie sprzegu wagono-
wego. Patak sprzegu nalezy trzymaé w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajac przy
tym, aby palce rak znajdowaly sie po zewnetrznej stronie patgka. Zarzucanie patgka sprzegu
nha hak wagonu taczonego powinno byé dokonywane szybko, a rece natychmiast usuniete.
Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy dokonywaé w kolejnosci odwrotnej, zwracajgc
przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie zranit ndg pracownika rozprzggajgcego wagony.

13.  Pracownik nie powinien znajdowaé sig diuzej pomiedzy wagonami, niz wymaga tego wyko-
nanie koniecznych czynnosci zwigzanych z potgczeniem lub roztgczeniem taboru.

14. Sprzegi taboru nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisaé nizej anizeli 140 mm ponad
gtéwke szyny (wediug oszacowania wzrokowego). Po zakoriczeniu manewrdw, sprzggi nie
uzyte do potgczenia wagonéw nalezy zatozy¢ na haki zarzutowe.

15. Lokomotywy powinny by¢ sprzegnigte ze sobg i z pierwszym wagonem pociggu towaro-
wego tak, aby zderzaki lekko dotykaty do siebie t]. od momentu styku zderzakéw skrgcic
sprzeg $rubowy nie wiecej niz o jeden obrot sruby.

16. Przed uruchomieniem taboru kolejowego ustawiacz kierujgcy pracg manewrowg powinien
upewnié sig, czy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy taczeniu wyszli spomigdzy wagonow.
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9. ZABEZPIECZANIE TABORU KOLEJOWEGO PRZED ZBIEGNIECIEM

1. Pojazdy kolejowe, nie bedgce w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnieciem w
nastepujacych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia pojazdéw kolejowych, a
zwiaszcza gdy pochylenie toru przekracza 2,5%., wieje silny wiatr itp.
b) po ukonczeniu manewrow.

2. Pozostawiajac pojazdy kolejowe w poblizu ukresu, przejazdu kolejowo - drogowego lub innego
miejsca, ktére powinno byé wolne od pojazdow kolejowych, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni
odstep na ewentualne przesunigcia sie odstawionych pojazdow kolejowych, wskutek
rozprezenia sig sprezyn zderzakowych lub uderzenia przez inne pojazdy kolejowe.

3. Wagony podstawione przez przewoznika na torze zdawczo - odbiorczym winny by¢ sprzegnigte
ze sobg na sprzegi $rubowe i sprzegi hamulcowe oraz zabezpieczone przed zbiegnigciem
poprzez zahamowanie hamulcem rgcznym pierwszego wagonu od strony PKP PLK S.A. stacji
Strzelin oraz przez wytozenie ptozéow hamulcowych pod ostatnie osie wagonow. Za wtasciwe
zabezpieczenie wagonéw przed zbiegnigciem odpowiedzialna jest druzyna manewrowa
przewoznika lub uzytkownika bocznicy, ktéra ostatnia wykonywata manewry na danym torze.

4. Stojgce pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze bocznicy sprzegna¢ ze sobg, oprécz
sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem rgcznym:

a) jeden pojazd kolejowy - gdy grupa potgczonych pojazdéw nie przekracza 10 pojazdéw, oraz
dodatkowo podiozyé ptoze hamulcowa pod pierwszy wagon od strony PKP PLK S.A. stacji
Strzelin,

b) dwa skrajne pojazdy kolejowe - gdy grupa potaczonych pojazdow przekracza 10 pojazdow; oraz
dodatkowo podiozyé ptoze hamulcowg pod pierwszy wagon od strony PKP PLK S.A> stacji
Strzelin.

c) pojazd kolejowy oddzielnie stojgcy nalezy zahamowaé¢ hamulcem recznym i podtozy¢ ptoze
hamulcowg od strony PKP PLK S.A. stacji Strzelin.

5. Jezeli brak jest wymaganych hamulcoéw recznych, to oprécz sprzegniecia pojazdow kolejowych
nalezy uzyé ptozow, zabezpieczajgc skrajne kota grupy pojazdow lub pojedynczo stojgcego
wagonu od strony PKP PLK S.A. stacji Strzelin .

6. Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnigciem nalezy uzywac wytgcznie ptozéw w dobrym
stanie technicznym. Nalezy zwréci¢ uwage, aby ptoza nie byta skrzywiona, wyszczerbiona, aby
powierzchnia cierna przylegata do gtowki szyny.

7. Zabrania sie podktadania pod kota wagondw dla zabezpieczenia kawatkéw metalu, kamieni lub
innych przedmiotow.

8. Zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem dokonuje druzyna manewrowa odstawiajgca
wagony na post6j. Za sprawdzenie stanu zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnigciem
odpowiada ustawiacz uzytkownika bocznicy.

9. Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnigciem na bocznicy uzywac nalezy wytgcznie ptozow
bedacych wtasnoécig bocznicy. Plozy hamulcowe bocznicy winny by¢ pomalowane na kolor
czerwony i posiadaé ceche bocznicy ,,S" wraz z numerem ewidencyjnym.

10. Stojaki na ptozy winny by¢ pomalowane kolorem z6ttym dla zwrécenia uwagi na miejsce ich
ustawienia.

10. GOSPODARKA PLOZAMI HAMULCOWYMI

Ptozy hamulcowe stuzgce do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem powinny znajdowac
sie na stojakach. Stojaki na ptozy hamulcowe ustawione sg w nastepujacych miejscach:
1. Stojak nr 1 przy tablicy Punkt zdawczo - odbiorczy 4 ptozy hamulcowe — oznaczone ,S" nr 1 do 4,
2. Stojak nr 2 przy przejezdzie kolejowo drogowym 4 ptozy hamulcowe — oznaczone ,S” nr 5do 9,
3. Lokomotywa uzytkownika bocznicy—2 ptozy hamulcowe oznaczone .S nr10i 11.
Za stan techniczny ptéz i ich nalezyte oznakowanie odpowiedzialny jest kierownik transportu na
bocznicy.
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ROZDZIAL VI

ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ
1. POSTAWIANIE WAGONOW NA BOCZNICE KOLEJOWA

Obstuga bocznicy przez przewoznika dokonywana jest zgodnie z postanowieniami regulaminu
technicznego obstugujacej bocznice stacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Strzelin, niniej-
szego regulaminu pracy bocznicy kolejowej, obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggéw oraz
planu obstugi bocznicy jezeli wystepuje.

Na bocznice moga by¢ podstawiane wszystkie rodzaje wagonow towarowych kursujgcych po
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A..

Kierownikiem manewréw w czasie dokonywania obstugi bocznicy przez przewoznika jest kie-
rujacy manewrami ustawiacz przewoznika.

Na bocznicy obowigzuje podstawowa zasada bezpieczenstwa wykonywania manewrow sta-
nowigca, ze rbwnoczes$nie nie moze wykonywac manewrdw wiecej niz jedna lokomotywa ma-
newrowa.

W czasie obstugi bocznicy kolejowej przez przewoznika kolejowego lokomotywy manewrowe _

)

uzytkownika bocznicy musza sig znajdowac na torze 101 za rozjazdem 104.

Po wyjezdzie taboru manewrujgcego ze stacji Strzelin i dojechaniu do stylu przediglicowego

rozjazdu 102ab grupa manewrujgca zatrzymuje sig.

Czynnoéci kierujgcego manewrami przewoznika po zatrzymaniu pociggu przed stykiem prze- —

diglicowym rozjazdu 102ab:

1) uktada zwrotnice bocznicowych rozjazdu 102ab do potozenia odpowiadajgcego zatozonej
jazdy manewrowej odpowiedniej dla sytuacii eksploatacyjnej,,

2) po wykonaniu czynnosci jak w ppkt. 1) udziela zezwolenia odpowiednimi sygnatami ma-
newrowymi na jazde manewrowg z pod styku przediglicowego rozjazdu 102ab na odpo-
wiedni do sytuacji eksploatacyjnej tor na bocznicy.

Po podstawieniu wagondw na tor zdawczo odbiorczy, po odjechaniu lokomotywy przewoZnika

od sktadu manewrowego, uzytkownik bocznicy moze przystgpi¢ do zabrania wagonow z torow

zdawczo — odbiorczych na tor tadunkowy. Uktada w tym celu zwrotnice bocznicowych rozjaz-
déw 104 do potozenia odpowiadajgcego zatozonej jazdy manewrowej odpowiedniej dla sytuacji
eksploatacyjnej,

2. ZABIERANIE WAGONOW Z BOCZNICY KOLEJOWEJ

Podczas zabierania wagonéw z toru tadunkowego na tor zdawczo odbiorczy, uzytkownik bocz-

nicy, uktada zwrotnice bocznicowych rozjazdow 104 do potozenia odpowiadajgcego zatozonej

jazdy manewrowej odpowiedniej dla sytuaci eksploatacyjnej i przestawia wagony na tory zdaw-
czo — odbiorcze.

Licencjonowany przewoznik kolejowy po podstawieniu wagondw na tor zdawczo — odbiorczy

przez uzytkownika bocznicy, moze przystapi¢ do realizacji zabierania wagonoéw z toru zdawczo

odbiorczego na stacje PKP PLK S.A. Strzelin. Realizacja ta odbywa si¢ na zasadach jazy ma-
newrowej w ten sposob ze kierujgcy manewrami przewoznika przed wyjazdem z bocznicy po
dokonaniu jej obstugi:

1) po utozeniu drogi przebiegu dla jazdy z bocznicy za rozjazd 102ab w kierunku rozjazdu
101, udziela zezwolenia odpowiednimi sygnatami manewrowymi na w/w jazde, po uprzed-
nim otrzymaniu sygnatu jazda manewrowa dozwolona na tarczy manewrowej 101 od dy-
zurnego ruchu stacji Strzelin,

2) po wyjezdzie z bocznicy i zatrzymaniu sktadu manewrowego (lokomotywy luzem) za sty-
kiem przediglicowym rozjazdu nr 102ab, przektada zwrotnice w/w rozjazdu do potfozenia
zasadniczego,

3) po wykonaniu czynnosci jak w ppkt. 1) + 2) udziela zezwolenia na dalsza jazde manewrowg
w kierunku stacji Strzelin.
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WAZENIE WAGONOW

w

—_—

. Na bocznicy Kopalni Granitu w Strzelinie wazenia fadowanej masy, odbywa sig systemem
elektronicznym zainstalowanym w kotowej tadowarce samojezdne;.
. Wynik wazenia zamieszcza sie w odpowiedniej rubryce listu przewozowego.

N

4. PLANOWANIE PRACY MANEWROWEJ

1. Tory zdawczo-odbiorcze dla bocznicy znajduje sig na bocznicy. Tory te oznaczone sg nu-
merem 101 i 102 i stanowig integralng cze$¢ bocznicy .

2. Przekazywanie wagonéw na bocznice dokonywane jest przedstawicielowi bocznicy przez
pracownika przewoznika na torze zdawczym nr 101 natomiast przekazanie wagonéw prze-
woznikowi odbywa sie na torze odbiorczym 102.

3. Jednorazowo mozna podstawié na tory zdawczy nr 101 sklady wagonéw o maksymalnej
lacznej diugosci 368,00 mb. Dopuszczalne diugo$ci podstawianych sktadow manewrowych
zostaly okreslone w punkcie 1 rozdziatu Il niniejszego regulaminu.

4. Plan obstugi bocznicy opracowujg przewoznicy na zasadach i zgodnie z zapisami rozdziatu
VI niniejszego regulaminu, uwzgledniajgc wnioski posiadacza i uzytkownika bocznicy o ile
nie spowoduje to wydtuzenia postoju wagonéw na stacji Strzelin i nie zaktoci organizacii
przewozow.

5. Podstawg sprawnego wykonania pracy manewrowej na bocznicy jest plan pracy manewro-
wej.

6. Plan pracy manewrowej obejmuje catoksztalt pracy zwigzanej: z manewrami na torach stacji
Strzelin oraz torach bocznicy.

7. Planowanie pracy manewrowej powinno odbywaé sig: zawczasu, przed rozpoczeciem
pracy, biorgc pod uwage iloé¢ wagonéw do podstawienia pod zatadunek i zabrania z bocz-
nicy.

8. Podstawg sporzadzania planu pracy manewrowej jest potrzeba zatadowania odpowiedniej
iloéci wagondw celem realizacji ztozonych zamoéwien przez wiasciciela kopalni.

5. POWIADAMIANIE PRACOWNIKOW

1. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z obstugg bocznicy przez przewoznika,
kierujgcy tymi manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowa¢ pracownikéw wtasnej
druzyny manewrowej, o planie i sposobie wykonywania zamierzonej pracy manewrowej
oraz ustawiacza uzytkownika bocznicy, a w razie jego braku, innego pracownika wyznaczo-
nego przez kierownika transportu na bocznicy.

2. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z przetaczaniem taboru, na punktach
tadunkowych lub przestawieniem taboru z toru na tor przez ustawiacza bocznicy kierujgcy
tymi manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowaé wszystkich pracownikow zwig-
zanych z przetaczaniem, czynnosciami na w/w punktach, o planie i sposobie wykonywania
Zamierzonej pracy manewrowe;.

3. Pracownicy zwigzani z pracg manewrowa i czynno$ciami na punktach tadunkowych po-
winni byé poinformowani i wiedzie¢, kto z druzyny manewrowej jest kierujgcym manewrami.
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ROZDZIAL VI

OBSLUGA PUNKTU ZDAWCZO — ODBIORCZEGO | tADUNKOWEGO
1. PRZYJMOWANIE | PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO -

10.

11.

12.

ODBIORCZYM.

Punkt zdawczo-odbiorczy bocznicy kolejowej zlokalizowany jest na bocznicowych torach nr
101 102.

Miejsce punktu zdawczo-odbiorczego oznaczone jest tablicg z napisem ,Punkt zdawczo-od-
biorczy”, zlokalizowang na miedzytorzu toru 101 i 102 na wysokosci km 0,120,00 toru 101 i
km 0,051,00 toru 102.

Ekspedytor uzytkownika bocznicy lub w przypadku jego braku wyznaczony przez kierownika
transportu na bocznicy, pracownik, wspotpracuje z ustawiaczem przewoznika w czasie obstugi
bocznicy w zakresie przyjmowania i zdawania wagonow na punkcie zdawczo - odbiorczym
bocznicy.

Podstawienie oraz zabieranie wagonéw na bocznice, odbywa sig na podstawie ,planu obstugi
bocznicy" opracowanego przez przewoznika w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy, bez
planu jezeli takiego nie opracowano lub na podstawie rozktadu jazdy pociggow.

Poza planem obstugi wagony mogg by¢ podstawione lub zabrane z bocznicy tylko za obopdl-
nym uzgodnieniem przewoznika z uzytkownikiem (whascicielem) bocznicy i za zgodg zarzadcy
linii kolejowej.

W przypadku dokonywania pozaplanowych obstug, przewoznik w odpowiednim dokumencie
zdawczym zaznacza, czy obstuga pozaplanowa jest dokonywana ze wzgledow eksploatacyj-
nych, czy tez na zadanie uzytkownika (wtasciciela) bocznicy.

Przewoznik podstawia wagony przeznaczone na bocznicg na punkt zdawczo-odbiorczy oraz
zabiera z niego wagony na podstawie odpowiednich dokumentéw zdawczo-odbiorczych okre-
$lonych umowg na obstuge bocznicy.

W imieniu przewoznika wagony przekazuje na bocznice i przyjmuje z bocznicy ustawiacz prze-
woznika, natomiast uzytkownika bocznicy reprezentuje na punkcie zdawczo-odbiorczym bocz-
nicy ekspedytor uzytkownika bocznicy lub w przypadku jego braku inny pracownik wyznaczony
przez kierownika utrzymania ruchu.

Ustawiacz przewoznika przy podstawianiu wagonéw na punkt zdawczy, w rubryce ,podsta-
wiono dnia ..." wpisuje faktyczny czas podstawienia, a przedstawiciel bocznicy potwierdza ten
fakt w rubryce ,odebrat dnia ... ". Zapisy muszg by¢ dokonywane na oryginale, ktory otrzymuje
przyjmujacy wagony i kopii wykazu, ktérg zatrzymuje przedstawiciel przewoznika.

Podczas przyjmowania na punkcie zdawczo - odbiorczym podstawionych préznych wagonow
pod zatadunek, powinny by¢ one poddane ogledzinom, podczas ktérych nalezy zbadac, czy
wagony:

1) nadaja sie do przewozu towaru z uwagi na swoj stan techniczny;

2) drzwi lub inne elementy zamykajg sig szczelnie;

3) podtogi i $ciany nie majg szczelin i szpar przez ktére mogtby wysypywac sie towar;

4) sg czyste i nie zawierajg resztek z poprzednio przewozonego towaru.

Obowiazkiem przyjmujacego jest sprawdzenie stanu wagonow, tadunkdw, czy nie wykazujg
one uszkodzen, brakéw, naruszenia tadunku itp. i w przypadku stwierdzenia usterek przyjmu-
jacy zada od podstawiajgcego odnotowania w dokumencie zdawczym stwierdzonych niepra-
widtowosci. Wpisane nieprawidtowo$ci powinny by¢ podpisane przez obie strony, to jest przez
przyjmujgcego i zdajgcego wagony na obu egzemplarzach dokumentu.

Przedstawiciel uzytkownika bocznicy moze odmowi¢ przyjgcia wagonow nie nadajgcych sie
pod zatadunek na punktach tadunkowych bocznicy, co powinien odnotowa¢ w dokumencie
zdawczym.

Przewoznik obstugujacy bocznice moze uwazac, ze wagony przez niego podstawione zostaty
przez uzytkownika bocznicy przyjete bez zastrzezen, rowniez w przypadku, gdy przedstawiciel
uzytkownika bocznicy nie zgtosit sie na punkcie zdawczo - odbiorczym po odbiér przekazywa-
nych wagonow:
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13.

14.

15,

16.

17.

18.

1) w czasie ustalonym w planie obstugi bocznicy;

2) z opdznieniem nie przekraczajagcym dwoch godzin w stosunku do terminu planowej obstugi;
3) w obstudze dodatkowej, z nim ustalonej.

W takiej sytuacji, podstawiajacy wagony ustawiacz przewoznika odnotowuje w dokumencie
zdawczym — ,przedstawiciel bocznicy nieobecny".

Wagony z brakiem lub uszkodzeniami przesytki wzglednie brakiem lub uszkodzeniem plomb,
moga byé podstawione na bocznice tylko po sprawdzeniu zawarto$ci i sporzadzeniu protokotu,
albo po zatozeniu plomb zabezpieczajacych przez przewoznika i zawiadomieniu o tym uzyt-
kownika bocznicy. Powyzsze powinno by¢ odnotowane w dokumencie zdawczym i potwier-
dzone podpisami przez przekazujacego przedstawiciela przewoznika i przyjmujgcego przed-
stawiciela uzytkownika bocznicy.

O wagonach gotowych do zabrania z bocznicy, uzytkownik bocznicy zawiadamia pisemnie
przewoznika na dokumencie odbiorczym na jedng godzine przed ukonczeniem czynnosci ta-
dunkowych. Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania jest doreczane pracownikowi
przewoznika w wyznaczonym umowg na obstuge bocznicy miejscu jezeli taka umowa z prze-
woznikiem jest zawarta.

Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania sporzgdza sie w trzech egzemplarzach dla
grupy wagonéw zdawanych, podlegajacych jednorazowemu przekazaniu przewoznikowi w da-
nej obstudze, a kolejnos¢ spisania wagonow powinna odpowiadaé zestawieniu, w jakim wa-
gony te znajduja sie na punkcie zdawczo - odbiorczym.

W razie ujawnienia wagonu niegotowego do zabrania, przedstawiciel przewoznika wykresla
go z kazdego z trzech egzemplarzy zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania /doku-
mentu odbiorczego/ i zamieszcza uwage ,nhiegotowy". W takim przypadku przedstawiciel uzyt-
kownika bocznicy obowigzany jest ponownie zgtosi¢ gotowos¢ wagonu. Druzyna manewrowa
przewoznika wytacza taki wagon ze sktadu wagonow zgtoszonych do zabrania.

Na punkcie zdawczo - odbiorczym w przekazaniu wagonéw jako przedstawiciel bocznicy
uczestniczy ekspedytor uzytkownika bocznicy lub w przypadku jego braku wyznaczony przez
kierownika transportu na bocznicy pracownik z trzecim egzemplarzem zawiadomienia — doku-
mentu odbiorczego. Wszelkie nieprawidtowoéci ujawnione przy odbiorze wagonow przygoto-
wanych przez uzytkownika bocznicy do zabrania, ustawiacz przewoznika odnotowuje we
wszystkich trzech egzemplarzach zawiadomienia, dokumentu odbiorczego.

Przedstawiciel bocznicy i przedstawiciel przewoznika potwierdzaja przekazanie i przyjecie wa-
gonéw, ich stan eksploatacyjny oraz godzing i datg przyjecia wagonow w zawiadomieniu o
wagonach gotowych do zabrania — dokumencie odbiorczym swoim podpisem. W przypadku
nieobecnosci przedstawiciela uzytkownika bocznicy, ustawiacz przewoznika odnotowuje w
w/w dokumencie uwage: ,przedstawiciel bocznicy nieobecny”.
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2. POSTEPOWANIE NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM PO
STWIERDZENIU USZKODZEN LUB INNYCH NIEPRAWIDLOWOSCI W
WAGONACH | PRZESYLKACH

1. Jezeli w wagonach, po zakonczeniu czynnosci tadunkowych nie pozamykano drzwi lub nie
pozaktadano czesci wagonowych na swoje miejsce i nie zabezpieczono tadunku przed kra-
dzieza, wypadnigciem, wysypem lub stwierdzono uszkodzenie wagonu, itp., ustawiacz
przewoznika moze odmowic przyjecia i zabrania z bocznicy takich wagonow.

2. Jezeli nieprawidtowoséci ujawnionych przy przekazywaniu wagonow nie mozna usungc¢ na-
tychmiast, przewoznik zabiera grupg wagonow poprzedzajacy kwestionowany wagon.
Uzytkownik bocznicy zobowigzany jest doprowadzi¢ usterkowane wagony lub przesytke do
nalezytego stanu.

3. Uzytkownik bocznicy obowigzany jest zdawac przewoznikowi wagony po wytadunku w sta-
nie czystym, z pozaktadanymi na wiasciwe miejsca luznymi cze$ciami, zdatne do ponow-
nego zatadunku. W szczegdlnoéci wagon powinien:

a) by¢ doktadnie i catkowicie oczyszczony z wszelkich pozostatoéci po przesytce ostat-
nio przewozonej i posiada¢ prawidtowo zamkniete drzwi oraz pozdejmowanie nalepki
kierunkowe /stare/ oraz nalepki ostrzegawcze,

b) mie¢ éciagniete zabezpieczenia do mocowania fadunku, plomby i odrutowania;

c) przy wagonach platformach winny byé podniesione burty boczne, podniesione kto-
nice, zapiete tancuchy i usuniete odrutowanie, oklinowanie i inne zabezpieczenia
przesyiki.

4. Jezeli przy zabieraniu wagonéw z punktu zdawczo-odbiorczego przewoznik zauwazy
uszkodzenie wagonu, ktore przy jego podstawieniu na bocznicg nie byto stwierdzone,
wtedy pracownik przewoznika zada usunigcia tego uszkodzenia lub wprowadza si¢ poste-
powanie wg przepisow wewnetrznych przewoznika i umow na obstuge bocznicy.

5. W przypadku stwierdzenia uszkodzer lub innych nieprawidtowosci podczas przyjmowania
wagonow od przewoznika nalezy:

a) przy zanieczyszczeniach wagonow préznych zamowionych pod zatadunek, lub uszko-
dzeniach uniemozliwiajgcych zatadunek tych wagonéw nalezy zazadac od przedstawi-
ciela przewoznika usuniecia tych nieprawidfowosci lub tez przyjac tylko te wagony,
ktére nie majg usterek lub nieprawidtowosci a znajduja sig przed wagonami nieprzyje-
tymi;

b) przy czesciowym braku lub uszkodzeniu przesytki, braku lub uszkodzeniu plomb, wa-
gony z tymi przesytkami moga by¢ przyjete tylko po sprawdzeniu zawarto$ci i sporzg-
dzeniu protokotu. W tym przypadku odbiorca moze przystapic do otwarcia i roztadunku
wagonow tylko w obecnoéci przedstawiciela przewoznika, ktéry ustala protokolarnie
stan przesytki,

c) przy uszkodzeniach czesci jezdnych, ciggtowo zderzakowych, ramy oraz pudta wa-
gonu, nie przyjmowac¢ wagonu i zazgda¢ komisyjnego sprawdzenia stanu technicznego
wagonu przez uprawnionego pracownika przewoznika.
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3. PRZYJMOWANIE | PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE £ ADUNKO-
WY M.

1. Wagony przygotowane do zabrania z punktow tadunkowych bocznicy na punkty zdawczo
odbiorcze, powinny by¢ odpowiednio sprzegnigte, wolne sprzegi $rubowe oraz sprzegdi ha-
mulcowe podwieszone na wsporniki, a sam skiad powinien by¢ nalezycie zabezpieczony
przed zbiegnieciem ptozami hamulcowymi i hamulcami recznymi w sposob okreslony niniej-

szym regulaminem,

2. Sprawdzanie prawidtowosci podwieszenia sprzggow hamulcowych i srubowych nalezy do

obowigzkéw ustawiacza uzytkownika bocznicy.

3. Przy przekazywaniu wagonéw na punktach zdawczo odbiorczych nalezy sprawdzi¢ ich stan,

zwracajgc szczegolng uwage na:
a) prawidtowo$¢ sprzegniecia wagonéw, tj. odpowiedniego skrecenia sprzegow,

b) sprzegi hamulcowe (weze) powinny byc sprzegniete ze sobg w catym sktadzie wago-
noéw, a kurki przewodéw hamulcowych pomigdzy wagonami - otwarte, natomiast kurki
skrajne - zamkniete; zbedne sprzegi srubowe i hamulcowe nalezy zawiesi¢ na hakach

zarzutowych i wspornikach wagonow;

c) stan techniczny wagonéw aby nie stwarzat on zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kole-
jowego, a w przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek uszkodzenia wagonu zagrazajg-
cego bezpieczenstwu ruchu kolejowego nalezy taki wagon przygotowac do wytgczenia
ze sktadu i powiadomié o tym fakcie nadzorujgcemu manewry, ktory podejmie dalsze

dziatania;

d) stwierdzone braki w ilosciach i stanie urzadzen wagonowych, nalezy poréwnac¢ w od-
powiednim dokumencie zdawczym z podstawienia wagonu na bocznice, bowiem w ta-
kim stanie mogty przybyé na bocznice; jezeli natomiast braki powstaty w trakcie pobytu
wagonu na bocznicy, nalezy je bezwzglgdnie szybko uzupetni¢, a fakt ten zgtosi¢ nad-

zorujgcemu manewry,

e) czy tadunek umieszczony na wagonach jest réwnomiernie roztozony i jednakowo ob-

cigza resory wagonow;
f) czy przy wagonach nie ma sladow wysypu tadunku;

g) czy na wagonach tadownych i préznych podlegajacych plombowaniu znajduja sig wia-

sciwe plomby;
h) czy drzwi oraz $ciany boczne i czotowe sg nalezycie pozamykane;

i) czy nie brakuje czesci wagonowych, a luzne czesci pozakitadano na wiasciwe miejsca;

j) czy wagony prozne sg 0Czyszczone.

4. Obowigzek sprawdzenia, czy wszystkie czgsci wagonéw znajdujg sie w komplecie i na wia-
sciwych miejscach oraz czy drzwi wagonéw sg pozamykane, nalezy do obowigzkow ekspe-
dytora lub w przypadku jego braku do pracownika wyznaczonego przez kierownika utrzy-

mania ruchu.

4, URZADZENIA tADUNKOWE

Zatadunek kruszywa na wagony na torze 102 z rampy odbywa sie za pomoca fadowarek
kotowych, natomiast zatadunek blokéw skalnych na wagony na torze 102 odbywa sie za
pomoca dzwigow kotowych badz przystosowanych do tego celu tadowarek kotowych. Urzg-

dzen tadunkowych stacjonarnych bocznica nie posiada.
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5. CZYNNOSCI LADUNKOWE

1. Czynnosci tadunkowe na bocznicy wykonywane sg na torze nr 102.

2. Na czas wykonywania manewréw podczas obstugi punktéw tadunkowych wszelka praca
tadunkowa do i z wagonéw znajdujacych sie na punktach fadunkowych powinna by¢ bez-
wzglednie wstrzymana, a uzyte do tych czynnosci pojazdy drogowe i urzgdzenia tadunkowe
wstrzymane, odsuniete poza skrajnig taboru i unieruchomione. Znajdujgcy sie tam ludzie
powinni by¢ ostrzezeni o majgcych nastagpi¢ jazdach manewrowych i odsunieci na bez-
pieczng odlegto$¢ w bezpieczne miejsca.

3. Dojazd lokomotywy manewrowej lub sktadu manewrowego, przy ktorych trwajg prace ta-
dunkowe jest kategorycznie zabroniony.

4. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagonow stojgcych na miej-
scach tadunkowych bocznicy, kierujgcy manewrami ustawiacz uzytkownika bocznicy obo-
wigzany jest:

a) sprawdzi¢, czy nie odbywa sie zatadunek lub wytadunek wagonow;

b) sprawdzié, czy nie dokonuje sig naprawy wagonow lub ich oczyszczania,

c) zazadaé od zatrudnionych tam pracownikow przerwania czynnosci fadunkowych lub
naprawczych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sig¢ w wagonach tadunku dla unie-
mozliwienia jego uszkodzenia lub przesunigcia sig w czasie manewrow;,

d) zazadaé odsuniecia od taboru i z nad taboru wszelkich urzgdzen tadunkowych i
przerwaé prace wszystkich urzadzen zwigzanych z czynno$ciami tadunkowymi;

e) zazgdaé pozamykania drzwi oraz opuszczenia wagonow przez zatrudnionych przy
czynnoséciach fadunkowych pracownikow;

f) sprawdzié, czy pomiedzy budowlami i urzadzeniami tadunkowymi a wagonami oraz
pomiedzy wagonami nie znajduja sie ludzie;

g) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czg$ci wagonowych, przyborow tadunkowych, usy-
pow tadunkéw lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru
lub jego wykolejenie;

h) sprawdzi¢, czy sktadowany na placach tadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i
nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu taboru;

i) upewnié sie, ze wagony stojace na punkcie fadunkowym sg wiasciwie zabezpie-
czone, aby nie nastgpito przemieszczenie ich w momencie dojezdzania lokomotywy
lub skiadu manewrowego.

5. Sprawdzenia punktéw w podanym w ppkt. 4 zakresie, ustawiacz uzytkownika bocznicy lub
inny wyznaczony pracownik obowigzany jest dokonac, niezaleznie od tego, czy w czasie
obstugi tych punktéw odbywajg sie jakiekolwiek czynnosci, czy tez nie.

6. Lokomotywa ze sktadem manewrowym moze dojechac do stojgcych wagonow na punkcie
tadunkowym dopiero po wstrzymaniu wszelkich prac tadunkowych, zamknieciu drzwi i burt,
lukéw, zaworéw spustowych itp. zabezpieczeniu fadunku, zapewnieniu skrajni taboru i ta-
dunku, usunieciu ludzi pojazdow i urzadzen tadunkowych na bezpieczng odlegtos¢ od toru
oraz stwierdzeniu, ze nic nie zagraza bezpieczenstwu pracownikow, taboru, urzadzen, po-
jazdéw i tadunkow. Dojechanie do wagonow powinno by¢ kazdorazowo uzgodnione z ope-
ratorami: urzgdzen lub pojazdéw tadunkowych oraz pracownikami zwigzanymi bezposred-
nio z czynno$ciami fadunkowymi.
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ROZDZIAL VI
TOWARY NIEBEZPIECZNE

1. Towary niebezpieczne stanowig materialy i przedmioty, ktore ze wzgledu na wtasciwosci

fizyczne, chemiczne lub biologiczne, stwarzajg potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa w
przypadku niewtasciwego obchodzenia sig z nimi w czasie przewozu lub w przypadkach
zaistnienia zdarzenia, mogace powodowaé $mier¢, zagrozenie zdrowia, zniszczenie $rodo-
wiska naturalnego lub débr materialnych.

Bocznica kopalni Granitu w Strzelinie nie spetnia warunkéw do postoju wagondéw z towa-
rami niebezpiecznymi w zwigzku z czym postéj wagonow, zatadunek i wytadunek wagonow
z tymi towarami jest zabroniony.

ROZDZIAL IX
NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIE

1.INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy nalezy
do obowigzkéw uzytkownika bocznicy.

1.

2.

Przeprowadzanie ogledzin, badan technicznych toréw, rozjazdow oraz urzadzen infrastruk-
tury kolejowej na bocznicy nalezy do obowigzku uzytkownika bocznicy.

Utrzymanie toréw, rozjazddw i urzadzen torowych na torach bocznicy, odchwaszczania torow
bocznicowych i odéniezanie w okresie zimowym nalezy do obowigzkow druzyny manewrowej
bocznicy.

Czynnosci czyszczenia i konserwagii, o ktorych mowa powyzej, wykonuje sie w czasie prze-
rwy w wykonywaniu pracy manewrowej,

Ogledziny toréw - przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia, czy w torach nie wyste-
pujg pekniete, wykruszone lub uszkodzone czesci albo inne usterki (odksztatcenia) grozace
naruszeniem prawidtowego dziatania toréw, Ogledziny dokonuje ustawiacz bocznicy posia-
dajacy odpowiednie przeszkolenie w tym zakresie. Wyniki ogledzin toréw nalezy wpisywac
do zatozonej ksigzki - ,Ksigzka ogledzin toréw, rozjazdow i urzgdzen srk” a ewentualne nie-
prawidtowoséci nalezy zgtosi¢ kierownikowi transportu na bocznicy.

Badanie techniczne toréw - skiada sie z ogledzin i pomiaréw toréw oraz ustalenia stopnia
zuzycia lub uszkodzenia poszczegélnych elementow nawierzchni (szyn, podkifadow, ztg-
czek), stanu podtorza, zanieczyszczenia lub braku podsypki, stanu przytwierdzenia szyn do
podktadéw, stanu zachwaszczenia i stanu odwodnienia podtorza. Fakt wykonania pomiarow
i pozostate ustalenia wraz z wynikami powinny by¢ odnotowane w ,Ksigzce kontroli stanu
toréw”.(zatgcznik X do Instrukcji MKT-2), ponadto na potwierdzenie wykonanego badania
powinien by¢ sporzadzony protokoét zgodnie z zatgcznikiem nr 14 do Instrukcji MKT - 2).
Ogledziny rozjazdow i urzadzen srk przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia, czy
w rozjazdach i skrzyzowaniach toréw nie wystepuja pekniete, wykruszone lub uszkodzone
czesci albo inne usterki (odksztatcenia) grozace naruszeniem prawidtowego dziatania torow,
Ogledziny dokonuje ustawiacz uzytkownika bocznicy posiadajgcy odpowiednie szkolenie w
tym zakresie. Wyniki ogledzin skrzyzowan torow nalezy wpisywa¢ do zatozonej ksigzki -
Ksiazka ogledzin toréw, rozjazdéw i urzgdzen srk’, a ewentualne nieprawidtowosci nalezy
zglosi¢ kierownikowi transportu na bocznicy.
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7. Badanie techniczne i pomiar rozjazdéw sktada sie z ogledzin i pomiarow rozjazdow oraz
ustalenia stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegoélnych elementow nawierzchni. Odby-
wajg sie 1 raz do roku wiosng i przeprowadzane sg przez toromistrza bocznicy posiadajgcego
stosowne kwalifikacje. Badanie techniczne i pomiar rozjazdow moze by¢ potgczone z okre-
sowym przegladem budowlanym bocznicy. Wynik pomiaru i badania nalezy odnotowa¢ w
ksigzce ogledzin rozjazdow i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2), oraz w arku-
szach rozjazdéw (zatgcznik 16 do instrukcji MKT-2), ponadto na potwierdzenie wykonanego
badania powinien byé sporzadzony protokét zgodnie z zatgcznikiem nr 14 do Instrukcji MKT
- 2).

8. Ogledziny toréw, rozjazdéw na bocznicy dokonuje ustawiacz uzytkownika bocznicy, posia-
dajacy odpowiednie przeszkolenie, na biezgco, nie rzadziej jednak niz raz w tygodniu we
wtorek. Gdy wtorek jest dniem wolnym od pracy, lub gdy bocznica nie byta eksploatowana
przez okres diuzszy niz 7 dni, ogledziny nalezy wykonaé w dniu wznowienia eksploatacji
bocznicy. Wynik ogledzin nalezy odnotowa¢ w ksigzce ogledzin rozjazdow i urzgdzen srk
(zatacznik 1 do instrukcji MKT-2), a ewentualne nieprawidtowosci nalezy zgtosic kierownikowi
transportu na bocznicy.

9. Zakres i czas, w ktérym powinny byé¢ wykonane konieczne prace konserwacyjne i remonty
nalezy stwierdzi¢ na podstawie wyniku ogledzin torow i rozjazdow w czasie przeglgdu bocz-
nicy i kontroli okresowej stanu uzytkowego bocznicy na podstawie wpiséw do ksigzki ogle-
dzin rozjazdow i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2) i zapisow zawartych w spo-
rzadzonym protokot zgodnie z zatgcznikiem nr 14 do Instrukcji MKT = 2).

10. Remonty /wymiany toréw i rozjazdéw/ mogg by¢ wykonane przez pracownikow posiadajg-,
cych odpowiednie kwalifikacje do wykonywania tych prac remontowych. W czasie wykony-(.h : )
wania robét torowych na rozjazdach i torach miejsce pracy powinno by¢ osygnalizowane
zgodne z postanowieniami instrukcji MKT-1.

11. Utrzymanie o$wietlenia zewnetrznego na torach bocznicowych zgodnie z wymaganymi
przepisami nalezy do wfasciciela bocznicy.

12. O wszelkich planowych robotach zwigzanych z utrzymaniem elementow infrastruktury ko-
lejowej, mogace naruszy¢ ustalony porzgdek pracy manewrowej lub wigzace sig z bezpie-
czenstwem pracy ludzi i/lub taboru kolejowego, muszg by¢ poinformowani:

a) Przewoznicy kolejowi planujacy podstawianie wagonow na bocznice,
b) Naczelnik PKP PLK SA, Sekcji Eksploatacji Kamieniec Zabkowicki reprezentujgcy
zarzadce infrastruktury kolejowej do ktérej bocznica jest podtaczona.

13. Przed przystgpieniem do wykonania robét utrzymania nalezy sporzadzi¢ harmonogram,
okreslajgcy:

a) zakres i termin wykonania poszczegdlnych prac,

b) niezbedne $rodki ostroznosci (osygnalizowanie) i sposob ostonigcia miejsca robot,

c) osobe nadzorujgcg wykonanie robot. '

d) usuniecie sygnatéw ostaniajacych miejsce robét moze nastgpic dopiero po catkowi-
tym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu torow i urzgdzen.

14. Utrzymanie przejazdu kolejowo drogowego wraz czyszczeniem ztobkéw przejazdowych
nalezy do uzytkownika bocznicy.

15.  Utrzymanie rozjazdu 101 i rozjazdu 102ab/cd wraz z napedami, nalezy do wiasciciela in-
frastruktury kolejowej tj. zarzadcy linii kolejowej PKP PLK S.A.

2. TABOR KOLEJOWY

1. Bocznica nie posiada i nie dzierzawi taboru kolejowego.
2. Bocznica nie posiada urzadzen i $rodkéw do utrzymania taboru kolejowego.

3. URZADZENIA NIE STANOWIACE INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

1. Bocznica nie posiada i nie dzierzawi czynnych urzgdzen wykorzystywanych do obstugi
bocznicy a ktére nie stanowig infrastruktury kolejowej.
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ROZDZIAL X

STANOWISKA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM |
OKRESLONE DLA NICH WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE

. WYKAZ STANOWISK OSOB ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM
ZATRUDNIONYM NA BOCZNICY:

Uzytkownik bocznicy zatrudnia nastepujacych pracownikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego:

a) ustawiacz,

b) manewrowy,

c) maszynista,

d) prowadzacy pojazdy kolejowe wylgcznie w obrebie bocznicy kolejowej,

e) pracownikow zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy),
Pracownicy wymieni w punkcie 1 powinni spetnia¢ wymogi okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadze-
niem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2021 poz. 101, tekst jednolity w Obwiesz-
czeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2024 roku ogtoszony DZ.U. z 2024 roku poz. 780).
Pracownicy zwigzani z obstugg bocznicy jej eksploatacjg, czynnosciami fadunkowymi, utrzymaniem,
przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkéw powinni by¢ zapoznani z po-
stanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepiséw wewngtrznych w zakresie wlasciwym dla
okreslonego stanowiska pracy.

Przyjecie do wiadomosci postanowien Regulaminu pracy bocznicy pracownicy bocznicy powinni po-
twierdzi¢ przez zlozenie podpisu na wykazie przyjecia do wiadomosci wigczonym do niniejszego
Regulaminu. Wykaz przyjecia do wiadomosci regulaminu wigczony jest w egz. nr. 1; 2

. WYMOGI KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW TRANSPORTU KOLEJO-
WEGO:

Uzytkownik bocznicy zatrudnia pracownikow (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowadzacy po-
jazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej, pracownikéw zwigzanych z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy), ktérzy powinni spetniac wymogi okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 . w sprawie pracownikow zatrudnio-
nych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejo-
wego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U. 2021 poz. 101, tekst
jednolity w Obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2024 roku ogloszony DZ.U. z

2024 roku poz. 780) i podlega¢ badaniom okresowym przeprowadzanych przez medycyne pracy, ()
|

w terminach okreslonych w tym zatgczniku.

Prace manewrowe na bocznicy wykonywane sg przez pracownikow uzytkownika bocznicy oraz pra-
cownikéw licencjonowanych przewoznikéw kolejowych (ustawiacz, manewrowy, maszynista, pro-
wadzacy pojazdy kolejowe wylgcznie w obrebie bocznicy kolejowej), spetniajacych wymogi okre-
$lone w:

1) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow za-
trudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U. 2021
poz. 101, tekst jednolity w Obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2024 roku
ogtoszony DZ.U. z 2024 roku poz. 780)

2) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty
(Dz.U. 2022 poz. 2574);

3) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie $wiadectwa maszy-
nisty (Dz.U. 2022 poz. 2680).
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Za weryfikacje kwalifikacji pracownikow (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowa-
dzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej) odpowiada uzytkownik
bocznicy oraz licencjonowany przewoznik kolejowy obstugujgcy bocznicg, kazdy w sto-
sunku do wtasnych pracownikow.

7. Prace zwiazane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy, wyko-
nywane sg na zlecenie uzytkownika bocznicy, przez podmioty zewngtrzne zatrudniajace
pracownikéw posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje, wg wymogow spetniajgcych warunki
okreslone w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, z pézniejszymi zmia-
nami i wydanych na jej podstawie przepisow. Za weryfikacje kwalifikacji pracownikow
(toromistrz) odpowiada firma wykonujaca prace torowe na zlecenie uzytkownika bocznicy.

8. Pracownicy zatrudnieni przy prowadzeniu ruchu kolejowego musza posiada¢ wymagang
kategorie zdrowia, a takze egzaminy kwalifikacyjne i autoryzacyjne na dane stanowisko.

3. SZKOLENIE PRACOWNIKOW, EGZAMINY, STOSOWNA DOKUMENTACJA

Szczegotowe zasady przeprowadzania szkolen okresowych i doraznych oraz egzaminow okre-
slone sg w Instrukcji MKT-11 o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach pra-
cownikow MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

Szkoleniom okresowym podlegajg pracownicy uzytkownika bocznicy zwigzani z ruchem kole-
jowym:

1) ustawiacz;

2) manewrowy;

3) prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej,

Szkolenia okresowe, ustalone w terminach okreélonych przez kierownictwo uzytkownika bocz-
nicy moga by¢ prowadzone wytgcznie przez osoby posiadajgca stosowne kwalifikacje.
Szkolenia okresowe prowadzone sg w O$rodku szkolenia i egzaminowania maszynistow i kan-
dydatéw na maszynistéw w siedzibie uzytkownika bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. we
Wroctawiu

W szkoleniu okresowym muszg uczestniczyé pracownicy bocznicy wskazani w ppkt 1 oraz inni
pracownicy zwigzani z transportem kolejowym wg uznania przez kierownictwo wiasciciela
bocznicy.

Czestotliwo$¢ szkolen ustala kierownictwo uzytkownika bocznicy.

Obecnoéé na szkoleniach okresowych dla pracownikéw bocznicy okreslonych w pkt 1 jest ob-
owigzkowa. Nie uczestnictwo w szkoleniu kwalifikuje do ztozenia dodatkowego egzaminu
sprawdzajgcego z zagadnien omawianych na szkoleniach okresowych.

Bez aktualnych egzaminéw i szkolen nie wolno dopusci¢ pracownika do wykonywania czynno-
§ci zwigzanych z ruchem kolejowym.

Dokumentacja szkoleniowa przechowywana jest w Osrodku szkolenia i egzaminowania ma-
szynistéw i kandydatéw na maszynistéw w siedzibie uzytkownika bocznicy MAJKOLTRANS
Sp. z 0.0. we Wroctawiu

4. BADANIA LEKARSKIE

Badania lekarskie pracownicy zwigzani z zakresem pracy bocznicy przeprowadzajg wg zasad
przyjetych w Spotce MAJKOLTRANS okreslone w Instrukeji MKT-11 o przygotowaniu zawo-
dowym, egzaminach i szkoleniach pracownikéw MAJKOLTRANS Sp. z o.0.

Pracownicy zwigzani z ruchem kolejowym podlegaja badaniom lekarskim w nastepujacych
terminach:

1) ustawiacz — raz w roku badania okresowe, oraz raz na cztery lata badania psychologiczne;j
przydatnosci zawodowej;

2) manewrowy - raz w roku badania okresowe oraz raz na cztery lata badania psychologicz-
nej przydatnosci zawodowej;

3) prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej do 50-ego roku
zycia raz na dwa lata badania okresowe, oraz raz na cztery lata badania psychologicznej
przydatno$ci zawodowej, po 50-ym roku zycia raz w roku badania okresowe, oraz raz na
dwa lata badania psychologicznej przydatnosci zawodowej.
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3. Wyniki badan lekarskich powinny znajdowac sie¢ w aktach osobowych pracownikow.
4. Bez waznego, pozytywnego wyniku badania lekarskiego, nie mozna pracownika dopuéci¢ do
wykonywania czynno$ci zwigzanych z ruchem kolejowym.

5. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW NADZORU NAD PRACA BOCZNICY KOLEJOWEJ

I. Kierownik transportu na Bocznicy:

Kierownik transportu na bocznicy podlega bezposrednio Dyrektorowi ds. eksploatacyjncyh. Kie-
rownik transportu na bocznicy odpowiedzialny jest za:

1.
2

3.
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Nadzér nad praca podlegtych mu pracownikéw na bocznicy.

Zawiadamianie Dyrektora ds. Eksploatacyjnych o sytuacji w zakresie eksploatacyjnym na
terenie bocznicy jak rowniez o wszystkich stwierdzonych nieprawidtowosciach.

Udziat w komisjach na temat bocznicy i przygotowanie na polecenie zwierzchnikow w imie-
niu Spotki stosownej dokumentacji.

Zaznajamianie zatrudnionych pracownikéw na bocznicach z zakresem ich obowigzkéw na
wyznaczonych stanowiskach pracy, dokonywanie szkolen praktycznych i stanowiskowych.
Podejmowanie niezbednych dziatan w celu usunigcia nieprawidtowosci w pracy stwierdzo-
nych na bocznicy.

Wspotpraca z Mineral Polska Sp. z 0.0. Kopalnia Granitu w Strzelinie w zakresie termino-
wosci realizacji wykonywania zatadunkéw i innych spraw zwigzanych umowa.

W przypadku braku ekspedytora, przejmuje jego obowigzki.

Terminowe sporzadzenia miesiecznych harmonogramow pracy i ich wiasciwa realizacja.
Szkolenie wstepne i stanowiskowe BHP dla podlegtych pracownikéw bocznicy.

Nadzorowanie:
Wyposazenia posterunkéw pracy w niezbedne przepisy, instrukcje stuzbowe i ich aktuali-
zacja,
Wyposazenia posterunkéw pracy w niezbedny sprzet, dzienniki i ksigzki,
Prawidiowej eksploatacji urzadzen i powierzonego mienia obstugiwanych przez pracow-
nikéw bocznicy,
Porzadku na podlegtych bocznicach,
Ochrony mienia kolejowego i powierzonego Spoice do przewozu,
Ochrony BHP, przeciwpozarowej i ekologicznej wynhikajgcej z przepisow wewnetrznych
MAJKOLTRANS oraz Mineral polska Sp. z 0.0. Kopalnia Granitu w Strzelinie,
Terminowego i rzetelnego prowadzenia dokumentacji | sprawozdawczos$ci z powierzonego
zakresu,
Wykonywanie biezacej kontroli w zakresie dyscypliny pracy na podlegtej bocznicy.

Odpowiedzialnos¢ za :
Jako$¢ pracy pracownikéw na podlegtych bocznicach,
Realizacje zadan natozonych przez zwierzchnikow,
Gospodarke paliwami na bocznicy,
Wydawane polecenia i decyzje na bocznicy

Uprawniewnia:

1. Whnioskowanie do Dyrektora ds. eksploatacyjnych w sprawie:
a) karania i nagradzanie pracownikéw bocznicy,

b) poprawy warunkéw BHP,

¢) usprawnienia pracy bocznicy,

d) wyposazenia podlegtej bocznicy w érodki techniczne.

Kierownikowi transportu na bocznicy, przy czynnosciach przewidzianych niniejszym regulami-
nem, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustalonego czasu pracy, dyrektor ds. eksploatacyj-
nych MAJKOLTRANS moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywaé ujemnie
na terminowosé i doktadno$¢ wykonania czynnosci zasadniczych
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6.

OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO Z PRACA
MANEWROWA ORAZ PRACA LADUNKOWA

Ekspedytor bocznicy:

—

10.

11
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

Ekspedytor podlega bezposrednio kierownikowi transportu na bocznicy.

Do obowigzkow ekspedytora nalezy:

Organizowanie pracy w sposob zapewniajgcy ciggto$¢ prac zatadunkowych,
Organizowanie pracy Spedycji Kolejowej w taki sposob, aby nie spowodowac zbegdnego
postoju wagonow,

Zamawianie wagonow przewoznikéw zgodnie z Prawem Przewozowym, pod zatadunki we-
diug dyspozycji Mineral polska Sp. z 0.0. Kopalnia Granitu w Strzelinie,

Sporzadzenie dokumentéw przewozowych na podstawie dostarczonych dokumentow WZ
z magazynu zgodnie z Prawem Przewozowym i regulaminem przewozu przewoznika.
Dostarczanie dokumentéw przewozowych do przewoznika,

Zdawanie wagonéw przewoznikowi na podstawie ustalonych regulaminem przewoznika
dokumentoéw,

Utrzymaé staty kontakt z dyzurnym ruchu stacji PKP PLK S.A. Strzelin w celu uzyskania
informacji 0 nadchodzgcych wagonach pod adres bocznicy.

Informowaé osoby odpowiedzialne za roztadunek wagonow celem dotrzymania usta-
lonego przez przewoznika terminu roztadunku.

Sporzadzenie z udziatem przedstawiciela przewoznika protokotu réznic wagi zgodnie z
Prawem Przewozowym w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podczas przekazywa-
nia przesytki wagonowej.

Przekazywanie listdw przewozowych do komérki wskazanej przez Mineral polska Sp. z 0.0.
Kopalnia Granitu w Strzelinie,

Rejestrowanie i zgtaszanie przetozonemu postoje wagonoéw, wynikajace z tego  koszty.
Terminowe przekazywanie wagonéw przewoznikom,

Prowadzenie dokumentacji zwigzanej z pracami fadunkowymi na bocznicy

Informowaé dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Strzelin o wszelkich sytuacjach uniemoz-
liwiajacych podstawienie lub zabranie wagonow.

Przestrzega¢ obowigzujgce przepisy BHP i p.poz.

Przestrzegaé zasad i postanowien Regulaminu zaktadowego gtéwnie dyscypliny pracy.
Dbaé o dobry stan posiadanego sprzetu i urzadzen.

Zgtasza¢ kierownikowi transportu na bocznicy zauwazone nieprawidtowosci i uchybienia.
Powiadomi¢ natychmiast o kazdym wypadku majgcym miejsce na terenie bocznicy.
Ekspedytorowi ha bocznicy, przy czynnosciach przewidzianych niniejszym regulaminem,
ktére nie wypelniaja mu catkowicie ustalonego czasu pracy, kierownik transportu na bocz-
nicy moze przydzieli¢ inne czynnoéci, jezeli nie bedzie to wplywaé ujemnie na terminowosé
i doktadno$é wykonania czynnoéci zasadniczych
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Il. Kierujacy praca manewrowa na bocznicy ustawiacz:

Ustawiacz podlega bezposrednio kierownikowi transportu na bocznicy.
Do obowigzkoéw ustawiacza nalezy:

1. Petnienie obowiazkow kierownika manewrdw na bocznicy.

2. Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy ma-
newrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie zadan i nie
moga haruszaé zasad bezpieczenstwa ruchu pociggéw, pracy manewrowej oraz bezpie-
czenstwa pracownikéw, podréznych i oséb postronnych.

3. Kierownik manewrdw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo z wigczonym
hamulcem zespolonym przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towa-
rowe o diugosci nie przekraczajgcej 30 wagonow.

4. Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo przestawiac
bez czynnego hamulca zespolonego 1 wagon.

5. Kierownik manewréw wykonuje manewry jedng lokomotywa i kieruje praca jednej druzyny
manewrowej. Zabrania sie do wykonywania pracy manewrowej uzywac wiecej niz jedng
lokomotywe.

6. Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

a. zgtosi¢ swojg obecnoé¢ kierownikowi transportu na bocznicy,

b. przyja¢ informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiang poprzed-
nia,

c. zapoznac sie z poleceniami kierownika transportu na bocznicy i operatywnym planem
pracy manewrowej,

d. sprawdzi¢ sktad druzyny lokomotywowej, przepisowe ubranie, wyposazenie w przybory
sygnatowe, stan psychofizyczny maszynisty, prowadzgcego pojazdy szynowe w obrg-
bie bocznicy,

e. sprawdzi¢ sygnalizowanie, wyposazenie lokomotywy oraz stan i dziatanie urzadzen
tacznosci stosowanej przy manewrach,

f. zapozna¢ sie ze stanem toréw w swoim rejonie manewrowym odnoénie ich zajetosci,
ewentualnie zamkniecia, zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem, usytuowanie ta-
boru w granicach ukresow,

g. ustalic miejsca postoju wagonow wymagajgcych zachowania szczegolnej ostroznosci
(z przekroczong skrajnia, z tadunkiem niebezpiecznym, przesunietym, wykolejonych,
uszkodzonych), przetrzymanych, z pilnym tadunkiem;

h. sprawdzié stan i ilo§¢ ptozéw hamulcowych, oswietlenia | tacznosci,

i. bezposrednio przed rozpoczeciem manewrow ustali¢ plan w pracy manewrowej i zapo-
znaé z nim maszyniste (prowadzgcego pojazdy szynowe W obrebie bocznicy),

7. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkow ustawiacza nalezy:

a. kierowanie pracg manewrowa,

b. obstuga punktéw tadunkowych na bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonow od

i dla przewoznika oraz na i z poszczegéinych punktow tadunkowych

obstuga zwrotnic podczas przygotowania drég przebiegu dla jazd manewrowych na

bocznicy,

sprzeganie i sprzeganie taboru,

zabezpieczenia taboru przed zbiegnigciem,

powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

hamowanie taboru manewrujgcego,

w razie wypadku podczas manewrow zgtosi¢ o tym natychmiast kierownikowi transportu

na bocznicy, podajac zwieztg informacje o rozmiarach wypadku, jego przyczynach itp.,

a do czasu przybycia kierownika transportu na bocznicy, wstrzymac prace i zabezpie-

czyé $lady wypadku przed zatarciem,wstrzymang pracg manewrowg mozna wznowic

na polecenie kierownika transportu na bocznicy

i. prowadzenie raportu z wykonanej pracy manewrowej.

j. ustawiaczowi na bocznicy, przy czynnosciach przewidzianych niniejszym regulaminem,
ktore nie wypetniajg mu catkowicie ustalonego czasu pracy, kierownik transportu na

o
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10.

1.

12.

13,

14.

15.

16.

17.

bocznicy moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bgdzie to wplywac ujemnie na ter-
minowosé i doktadnosé wykonania czynnoéci zasadniczych.

Po zakoficzeniu manewrow kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy wagony znajdujg

sie w granicach ukresdw czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegnieciem.

Podczas pracy w warunkach zimowych, do obowigzkéw ustawiacza nalezy:

a. posypanie miejsc liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie innych prze-
szkod dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

b. oczyszczenie ptozéw hamulcowych ze sniegu i lodu,

c. do obstugi toréw zdawczo - odbiorczych i punktow tadunkowych bocznicy nalezy zabie-
ra¢ przybory do usuwania sniegu i lodu.

d. przed odbyciem jazdy przez przejazd nalezy sprawdzi¢ stan czystosci ztobkéw (oblo-
dzenie, zamulenie).

Zakres ogledzin rozjazdéw dokonywanych przez ustawiacza, okreslony jest w Instrukciji

MKT - 2 i obejmuje wzrokowe sprawdzenie:

a. ogdlnego stanu rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w czystosci, szczegolnie ztob-

kow oraz przestrzeni miedzy iglicg i opornica,

stanu przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

stanu wiasciwego dziatania zamknie¢ nastawczych,

stanu zamocowania $ciggéw iglicowych, sworzni, nitow i zawleczek,

stanu dokrecenia $rub i wkretow,

stanu nasmarowania zwrotnic,

Wynik ogledzin rozjazdéw nalezy odnotowa¢ w ksigzce ogledzin rozjazdow i urzadzen

srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2).

Zakres prac konserwacyjnych w rozjazdach wykonywanych przez ustawiacza obejmuje: :

a. czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek lizgowych w zwrotnicach
oraz czeéci trgcych zwrotnic i zamknig¢ nastawczych,

b. czyszczenie ztobkéw w krzyzownicach,

dokrecanie srub i wkretow.

rozjazd podlega oczyszczaniu od ztgcza przed iglicami do pierwszego ztgcza za krzy-

zownicg - w rozjazdach pojedynczych, za$ w rozjazdach krzyzowych pomiedzy stykami

koricowymi rozjazdu. Z rozjazdu nalezy usuwac¢ wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia i

stary smar na poduszkach $lizgowych oraz na zamknieciach nastawczych; szczegolnie

starannie powinny by¢ utrzymywane zamknigcia nastawcze i dokrecane $ruby przy

krzyzownicy i prowadnicach.

e. O wszelkich stwierdzonych usterkach ustawiacz powinien niezwtocznie, przed rozpo-
czeciem manewréw powiadomic¢ kierownika transportu na bocznicy.

Przy przekazywaniu dyzuru poda¢ informacjg o aktualnej sytuacji (trudno$ciach i najbliz-

szych zadaniach) kierownikowi transportu na bocznicy oraz przejmujgcemu prace ustawia-

CZOWi.

Ustawiacz ponosi odpowiedzialnoé¢ za wykonywanie pracy przez druzyne manewrowg

zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu.

W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie CZynnosci

przez szkolonego moze odbywac¢ sig tylko pod bezposrednim, statym nadzorem ustawia-

cza. Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania pracy. Wszystkie

czynnoséci powinny mu by¢ uprzednio pokazane z naswietleniem grozgcego niebezpieczen-

stwa.

Do obowigzkéw ustawiacza nalezy takze czyszczenie | uszczelnianie wagonéw przystoso-

wanych do wchodzenia na podfogi wagonow. Zabrania sig wchodzenia do wagonéw bez

drzwi w $cianie bocznej.

O przerwie w pracy manewrowej majgcej trwa¢ powyzej 30 minut, ustawiacz powinien po-

wiadomié o tym maszyniste lokomotywy (prowadzacego pojazdy szynowe w obrebie bocz-

nicy).

Ustawiaczowi, przy czynnosciach przewidzianych niniejszym regulaminem, ktére nie wy-

petniajg mu catkowicie ustalonego czasu pracy, kierownik transportu na bocznicy moze

przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac ujemnie na terminowos¢ i doktad-

no$¢ wykonania czynnoséci zasadniczych.

@000 0T
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18.

Ustawiacz powinien spetnia¢ warunki okrelone w Instrukgji o przygotowaniu zawodowym,
egzaminach i szkoleniach pracownikéw Majkoltrans sp. z 0.0. MKT-11.

lll. Maszynista lokomotywy - prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy:

10.

11.

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrgbie bocznicy) podlega bezposrednio
ustawiaczowi,

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) wykonujgcy manewry po-
winien obserwowac:

a. sygnaly i wskazniki, $cisle sig do nich stosowac,

b. prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic, itp.,

c. czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzie na torze, pojazdy dro-
gowe w skrajni, itp.),

d. czy tabor znajduje sie w granicach ukresow oraz jego ruch po sgsiednich torach, w
miare mozliwoéci, jezeli sktad manewrowy jest ciagniety, albo w zasiegu widoczno-
ci, jezeli jest pchany.

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) powinien zna¢ kierownika
manewrow, wykonywa¢ ruchy manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z
postanowieniami niniejszej Instrukgii i nie zagrazaja bezpieczenstwu ludzi i taboru.
Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) powinien odmoéwic wyko-
nania polecenia, jezeli przedtem nie byt omowiony plan pracy manewrowej, podany sygnat,
albo polecenia zostaty wydane w sposéb niezgodny z przepisami.

Podczas manewrowania maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy)
powinien znajdowac si¢ na pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trak-
cyjny powinien by¢ przez niego dozorowany.

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) moze na polecenie usta-
wiacza sam uktadaé droge przebiegu dla jazdy lokomotywy luzem lub z jednym wagonem,
oraz sprzegac i rozprzegac lokomotywe z taborem.

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrgbie bocznicy) moze podczas przerwy w
pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu
i zabezpieczeniu jej przed samouruchomieniem lub uruchomieniem przez osoby niepowo-
tane. Na opuszczenie lokomotywy przez maszyniste (prowadzgcego pojazdy szynowe W
obrebie bocznicy) musi wyrazi¢ zgode ustawiacz.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkoéci jazdy powinno by¢ niezwtocznie wyko-
nane bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejscia, przejazdy kolejowo drogowe, miejsca gdzie
pracujg ludzie itp. maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) powinien
podawaé sygnat "Bacznos¢”. Sygnatten powinien byé podany na diugo$ci drogi hamowania
w zaleznoséci od predkoséci jadacego pojazdu trakcyjnego, przy czym predkosé ta nie moze
by¢ wigksza niz 20 km/h.

Maszyniscie (prowadzacemu pojazdy szynowe w obrebie bocznicy), przy czynnosciach
przewidzianych niniejszym regulaminem, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustalonego
czasu pracy, kierownik transportu na bocznicy moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie
bedzie to wptywaé ujemnie na terminowosc | doktadno$é wykonania czynnosci zasadni-
czych.

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) na polecenie ustawiacza
uczestniczy w procesie czyszczenia i uszczelniania wagonow przystosowanych do wcho-
dzenia na podfogi wagonow. Zabrania si¢ wchodzenia do wagondw bez drzwi w Scianie
bocznej.

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrgbie bocznicy)a, powinien speinia¢ wa-
runki okreslone w Instrukcji o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach pra-
cownikéw Majkoltrans Sp. z 0.0. MKT-11.
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7. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z UTRZYMANIEM INFRASTRUK-
TURY KOLEJOWEJ

Toromistrz

1. Wykonuje wszystkie obowigzki wynikajgce z Instrukcji MKT-2 okreslajgcej warunki techniczne
oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach kolejo-
wych obstugiwanych przez Majkoltrans Sp. z 0.0.”

2. Dokonuje przegladu okresowego bocznicy jeden raz do roku (w drugim kwartale). Wyniki prze-
gladu zapisuje w oddzielnym protokole zgodnie z zatacznikiem 13 do instrukcji MKT-2.

3. Badanie techniczne i pomiar wszystkich toréw bocznicy odbywa sig raz na rok. Badanie to
moze byé potaczone z okresowym przeglagdem bocznicy o ktérym mowa w punkcie 2. Wynik
pomiaru i badania nalezy odnotowaé w ksigzce kontroli stanu toru (zatgcznik 2 do instrukcji
MKT-2),

4. Zakres i czas, w ktorym powinny by¢ wykonane konieczne prace konserwacyjne i remonty na-
lezy stwierdzi¢ na podstawie wyniku obchodow toru i ogledzin rozjazdéw w czasie przegladu
bocznicy i kontroli okresowej stanu uzytkowego bocznicy na podstawie wpisow do ksigzki ogle-
dzin rozjazdéw i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2).

5. Czynnosci toromistrza mogg by¢ wykonane przez pracownikéw posiadajgcych odpowiednie
kwalifikacje do wykonywania tych czynnosci.

8. WSPOLNY ZAKRES OBOWIAZKOW PRACOWNIKOW BOCZNICY

1. Wszyscy pracownicy zwigzani z eksploatacjg bocznicy zobowigzani sa do przestrzegania po-
stanowien niniejszego regulaminu. Pracownikéw tych obowigzuje wiasciwy dla danego stano-
wiska zakres znajomosci przepisow wewnetrznych obowigzujgcych na bocznicach MAJKOL-
TRANS Sp. z 0.0. zatwierdzonych uchwatg zarzadu MAJKOLTRANS Sp. z o.0. dla wykonywa-
nia pracy na danym stanowisku.

2. Pracownicy bocznicy winni chroni¢ mienie Zaktadu i powierzony przez przewoznika tabor przed
zniszczeniem, uszkodzeniem i kradziezg. Za straty poniesione przez uzytkownika lub wiasci-
ciela bocznicy z winy pracownika , ponosi on odpowiedzialnos¢ stuzbowa i finansows.
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ROZDZIAL Xl
BEZPIECZENSTWO

1. WARUNKI ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA PRACOWNIKOW | TABORU KO-
LEJOWEGO

1. Poruszanie sie po torach:

a) W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni
zwracaé uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

b) Przed przejéciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod do przejscia i prze-
chodzié przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtowkach szyn.

c) Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostéow hamul-
cowych, przerw miedzy stojgcymi wagonami o ile odlegto$é miedzy nimi wynosi co najmniej
20 m lub obejé¢ stojgey tabor przechodzac przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od
ostatniego taboru.

d) Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym taborem, jak réwniez bezpoéred-
nio za przejezdzajgcym taborem.

e) Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonow.

f) Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez
rozjazd nie stawiaé stopy na gtéwkach szyn, pomigdzy iglica i opornica, ani na innych ru-
chomych czesciach rozjazdu.

g) Nie wolno przechodzi¢ migdzy torem kolejowym, po ktorym dokonywane sg manewry,
a urzgdzeniami przylegajgcymi do tego toru.

h) Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach i przedmiotach zgromadzonych na migdzyto-
rzach oraz po pozostatych po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu,
lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

i) Nalezy zachowa¢ szczegolng ostroznosc w miejscach robét z uwagi na mozliwosc¢ wyste-
powania niezabezpieczonych wykopow ziemnych.

2. Jazda na pojazdach kolejowych

a) Pracownik jadagcy na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien by¢ zwrécony
twarza w kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt pojazdu kolejowego.

b) W czasie, gdy tabor znajduje sie w ruchu, zabrania sig:

1) wychyla¢ si¢ poza skrajnig taboru,

2) przebywaé na pochwach zderzakowych, sprzggach, stopniach strzemigczkowych, dra-
binkach, na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wy-
tgcznie do drzwi rozsuwanych,

3) przebywaé na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

4) przebywaé na stopniach taboru od strony budowli | innych urzadzen,

5) przebywac na stopniach wejsciowych do pojazdu trakcyjnego, B

6) przebywaé na fadunkach na wagonach, dachach wagonow. (,)

c) Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.

3. Szczegolne srodki ostroznosci nalezy zachowa¢ podczas przejazdu w obrebie tadowarek sa-
mojezdnych, nie wychylajgc sie poza skrajnig taboru.
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2. PRACA MANEWROWA W ZLYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH
I ZIMOWYCH

Warunki ztej widoczno$ci moga by¢ powodowane nastgpujgcymi czynnikami:

a) warunkami atmosferycznymi /mgta, ulewa, itp./ i porg doby;

b) niekorzystnym usytuowaniem okreslonych obiektéw na bocznicy;

c) specyfikg wykonywanego manewru (np. pchania wagonow),

d) wywotanymi w okresie zimy /$niezyca, zawieje, oblodzenia, zaspy, itp./

W warunkach ztej widocznoéci przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego i w trakcie

jazdy manewrowej, zaleznie od sytuacji, nalezy bezwzglednie:

a) podawag sygnat Rp1 ,BACZNOSC”;

b) szczegdlnie bacznie obserwowaé przedpole jazdy i w razie jakiegokolwiek zagrozenia nie-
zwitocznie zatrzymadé skfad manewrowy;

c) w razie potrzeby predko$¢ jazdy ograniczy¢ do predkosci bezpiecznej (np. 3 km/h).

Przy wykonywaniu manewrdw, przetaczaniu taboru kolejowego poprzez jego pchanie, kieru-

jacy manewrami musi upewni¢ sie, ze przedpole przed przetaczanym taborem jest wolne od

jakichkolwiek przeszkéd, a na drodze przetaczania nie znajdujg sie ludzie.

Podczas ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi (np. mgta, deszcz,

dniezyca) sygnaty manewrowe kierujacy manewrami podaje gwizdkiem i latarka. Maszynista

pojazdu trakcyjnego obowigzany jest wigczyé reflektory lokomotywy.

Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru, przy pierwszym stojgcym wagonie powinien znajdowac

sie pracownik oswietlajacy latarkg czoto wagonu, a nastgpnie miejsce wykonywania potgcze-

nia, badz roztaczania taboru i ubezpiecza¢ wykonujgcego czynnosci zwigzane z taczeniem lub

roztgczaniem sprzegow.

W warunkach ztej widocznosci, jezeli wzrokowe sprawdzenie drogi przebiegu jest utrudnione,

kierujgcy manewrami lub wyznaczony przez niego manewrowy obowigzany jest kazdorazowo

przej$cé calg droge przebiegu i dopiero po sprawdzeniu i upewnieniu sig, ze zachowane zostaty

wszelkie srodki bezpieczenstwa oraz nie ma zadnych przeszkod i zagrozen dla ludzi, taboru i

urzadzen bocznicowych, moze poda¢ sygnat do wykonania ruchu manewrowego.

W warunkach ztej widocznosci zabrania sie wykonywaé ruchow manewrowych jednoosobowo

przez kierujgcego manewrami.

W warunkach zimowych, kierujgcy manewrami powinien upewnic sie, czy nic nie zagraza bez-

pieczenstwu wykonywanych jazd manewrowych oraz osob biorgcych udziat w manewrach,

a wystepujace zasniezenie i oblodzenia nie spowodujg wykolejenia taboru.

Odéniezanie | usuwanie oblodzen na torach bocznicowych nalezy do obowigzku uzytkownika

bocznicy. Odsniezenie punktéw zdawczo -odbiorczych oraz tadunkowych jest warunkiem

wstepnym dla umozliwienia eksploatacji bocznicy w cigzkich warunkach zimowych.

Biezace odéniezanie bocznicy, pozwalajace na jej ciagta eksploatacie, nalezy do obowigzkow

wyznaczonych przez kierownika utrzymania ruchu zmianowego pracownikow.

Kolejno$é pracy i sposdb wykonywania czynnosci przy odéniezaniu torow bocznicy ustala kie-

rownik utrzymania ruchu.

Usuniety énieg i 16d z toréw i rozjazdéw nalezy gromadzi¢ w takich miejscach, aby nie ograni-

czyé widocznosci i nie spowodowac utrudnien w wykonywaniu pracy manewrowej.
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3. DZIALANIA PODEJMOWANE WE WSPOLPRACY Z INNYMI ZARZADCAMI IN-
FRASTRUKTURY.

1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspotpracy:

1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:
a) Sekcja Eksploatacji w Kamiencu Zgbkowickim:
- Naczelnik Sekg;ji tel. (+48) 600 084 730,

2) po stronie uzytkownika bocznicy Kopalni Granitu w Strzelinie:
a) Kierownik Transportu na bocznicy tel. (+48) 691 944 744,
b) Kierownik Kopalni Granitu w Strzelinie (+48) 662 192 109.

2. Dziatania podejmowane w sytuacjach wyjatkowych i w trudnych warunkach:

1) W przypadku wystgpienia sytuacji wyjatkowej i trudnych warunkéw w obrebie czesci drog
kolejowych przylegajacych do punktu styku Strona, ktéra powzieta informacie, powiadamia
o tym niezwtocznie drugg Strone.

2) Strony ustalajg, ze dla zdarzen majgcych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa
i ciagtosci prowadzenia ruchu kolejowego, a takze bezpieczenstwa ludzi i mienia, powiada-
mia sie odpowiednio:

a) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu:
- Dyspozytor Zaktadowy — tel. (+48) 664 448 277,

b) po stronie uzytkownika bocznicy Kopalni Granitu w Strzelinie:
- kierownik transportu na bocznicy tel. (+48) 691 944 744,

3) Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik Strony wiasciwej
dla miejsca zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu).

4) Akcje ratunkowa prowadzi sie wedtug zasad okreslonych w przepisach obowigzujgcych
Strone.

5) Strony zobowigzuja sie do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutkéw powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw oraz sytuacji nadzwyczajnych wystepujacych
w obrebie drég kolejowych przylegajacych do punktu styku w miare posiadanych mozliwo-
$ci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkéw technicz-
nych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

6) Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrong érodowiska Strony odpowiadajg w granicach swo-
ich zarzgdow.

7) Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi si¢ w oparciu
o Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17, obowigzujgca na drogach kole-
jowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., oraz Regulamin pracy bocz-
nicy obowigzujacy na drogach kolejowych zarzgdzanych przez MAJKOLTRANS Sp. z 0.0,
a ponadto na podstawie szczeg6towych zasad okreslonych w opracowanych przez Strony
planoéw prowadzenia robét zimowych.

8) Strony ponoszg odpowiedzialno$¢ za zapewnienie sprawnoséci techniczno — eksploatacyj-
nej w warunkach zimowych w granicach swojego dziatania.

9) Koordynacje dziatarh w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:

a) ze strony PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu:
- Naczelnik Sekcji Eksploatacji Kamieniec Zgbkowicki, tel. (+48) 600 084 730
- Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji Kamieniec Zabkowicki ds. inzynierii ruchu,
Tel (+48) 606 891 443,
b) ze strony uzytkownika bocznicy:
e Kierownik Transportu na bocznicy tel. 691 944 744;
o Kierownik kopalni Granitu w Strzelinie 662 192 109
10) W przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami  at-
mosferycznymi Strony mogg zarzgdzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian organizacji
ruchu i ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej. Strona, ktdra zarzadzita
zmiany powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.
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11) W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkéw zimy w obrgbie drog kolejowych
przylegajacych do punktu styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu, moga udzieli¢ sobie
odptatnej pomocy w miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z
uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkéw technicznych pokrywane sg wg odrebnych
ustalen Stron.

Tryb wyjasniania przyczyn powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow w trans-
porcie Kolejowym:

1) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych
przylegajgcych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona witasciwa dla miejsca
zdarzenia.

2) Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369)
z pozniejszymi zmianami.

Zasady wzajemnych rozliczen:

1) Strony ponosza odpowiedzialno$¢ prawng i finansowg za stan i sprawnos¢ zarzgdzanych
przez siebie odcinkéw drég kolejowych przylegajacych do punktow styku.

2) Koszty usuwania skutkow i przyczyn wszystkich zdarzen oraz uszkodzen odcinkow drog
kolejowych przylegajacych do punktoéw styku ponosi strona, ktéra spowodowata zdarzenie,
lub proporcjonalnie do orzeczonego stopnia przyczynienia sig.

Tryb rozstrzygania sporow:

1) Spory dotyczace zagadnien ujetych w pkt. 2, 3 i 4 Strony zobowigzujg sig rozstrzygac w
drodze negocjacji.

2) Przy braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwosci negocjacji,
sprawa moze byé skierowana na droge postgpowania przed Sadem wiasciwosci ogodlne;.

POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU LUB INCYDENTU

Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych
przylegajacych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona wiasciwa dla miejsca zda-
rzenia.

Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369) z pozniejszymi
zmianami.

Kazdy pracownik uzytkownika bocznicy jak réwniez przewoznika obstugujgcego bocznice,
ktory zauwazyt, ze moze dojs¢ do zdarzenia kolejowego, oraz zdarzenia z ludzmi, powinien
uzy¢ wszelkich mozliwych $rodkéw aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dazy¢ do ogra-
niczenia jego skutkow.

- ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

. Kazdy pracownik, po stwierdzeniu zaistnienia wypadku kolejowego lub wypadku z ludzmi,

niezaleznie czy jest pracownikiem uzytkownika bocznicy czy nie, jest obowigzany osobiscie
i niezwlocznie zgtosié ten fakt nadzorujgcemu bocznice, tj. Kierownikowi transportu na bocz-
nicy. Jesli nie jest to mozliwe to za posrednictwem innych oséb, uzywajac do tego celu wszel-
kich dostepnych srodkow.

. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzy-

ma¢, a kierujgcy manewrami ustawiacz, lub maszynista zgtasza zdarzenie nadzorujgcemu
bocznice.

. Kierujgcy manewrami, aby zapobiec ewentualnym wigkszym skutkom zaistniatego zdarzenia,

powinien wstrzymac ruch kolejowy na bocznicy.

. Zgtaszajac zdarzenie nalezy podaé jego miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki, przy czym

brak mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opézni¢ zgtoszenia.
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- POSTEPOWANIE PO OTRZYMANIU ZGLOSZENIA O ZDARZENIU

1. Nadzorujacy bocznice, ktéry otrzymat zawiadomienie o zdarzeniu, lub w razie jego
nieobecnosci inny pracownik z nadzoru, powinien wezwac: pogotowie ratunkowe, jezeli w
wyniku wypadku sg poszkodowani, straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia
ratownhictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego i pierwszej pomocy medycznej, a w
szczegolnosci w przypadku:

1) uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

2) pozaru lub wybuchu.

Niezwlocznie wezwaé pogotowie ratunkowe po otrzymaniu zgtoszenia o najechaniu pojazdu
kolejowego na cztowieka oraz zawiadomi¢ o wypadku najblizsza jednostke Policji, z ktorg
ustala zakres prowadzonych na miejscu wypadku czynnosci.

2. Nadzorujacy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru, po uzyskaniu
zgtoszenia o zaistnieniu zdarzeniu na bocznicy jest zobowigzany do niezwiocznego
zawiadomienia o tym fakcie wiasciciela bocznicy.

- ZGLOSZENIE O ZDARZENIU

Nadzorujgcy bocznice Kierownik bocznicy zgtasza zdarzenie Kierownictwu firmy MAJKOL-
TRANS Sp. z 0.0. oraz whascicielowi bocznicy.
Nadzorujgcy bocznice zgtasza zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.
Nadzorujacy bocznice obowigzany jest niezwtocznie powiadomi¢ o zdarzeniu:
1) cztonkéw komisji ze strony uzytkownika bocznicy,
2) przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
3) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie do miejsca
zdarzenia.
Nadzorujgcy bocznice Dyrektor ds. Eksploatacyjnych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. zobowigzany
jest powiadomi¢ o zdarzeniu pisemnie przed uptywem 24 godzin od jego stwierdzenia:
1) Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
2) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
3) W zalezno$ci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia wiasciwg miejscowo:
a) Prokurature Rejonowa,
b) Komende Policji,
c) Komende Panstwowej Strazy Pozarnej,
d) Jednostke Zandarmerii Wojskowe;.
Szczegbtowe informacje o powiadamianiu organéw w przypadku zaistnienia zdarzenia
kolejowego sa umieszczone na stronie internetowej www.utk.gov.pl, w zaktadce
BEZPIECZENSTWO->ZGL0OS WYPADEK/ZDARZENIE KOLEJOWE.
Szczegotowe zasady postepowania w przypadku zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu w transporcie kolejowym okreslone sg w obowigzujgcej na bocznicy instrukcji MKT-
10 tj. ,Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym na bocznicach klejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. zgodnej z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz.
369) z pdzniejszymi zmianami.
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- POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU ZDARZENIA

Powiadomiony o zdarzeniu nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny

pracownik z nadzoru niezwtocznie udaje sig na miejsce zdarzenia.

Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia nadzorujgcego bocznice lub w razie jego

nieobecnoéci innego pracownika z nadzoru, kierujgcy manewrami, prowadzgcy pojazd

kolejowy powinien:

1) zamknaé tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu,

2) zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia,

) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym,

) przeciwdziata¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sig¢ pozaru,

) zabezpieczyé $lady mogagce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie

dopuscic ich do zatarcia,

6) informowaé mistrza utrzymania ruchu mechanicznego lub w razie jego nieobecnosci innego
pracownika z nadzoru o fakcie i czasie przybycia na miejsce zdarzenia stuzb ratowniczych
oraz ich rodzaju.

Nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnoséci inny pracownik z nadzoru niezwfocznie

zawiadamia centrum powiadamiania ratunkowego (telefon alarmowy 112), podajgc w miare

mozliwoéci informacje o:

1) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

2) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

3) pozarze lub wybuchu badz zagrozeniu nimi.

Po przybyciu na miejsce zdarzenia, nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny

pracownik z nadzoru, do czasu przybycia kierujgcego akcjg ratunkowg obejmuje kierownictwo

a takze:

1) wspotdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajacym pomocy
poszkodowanym w zdarzeniu,

2) sprawdza wykonanie przez kierujgcego manewrami czynno$ci okreslone w pkt. 2,

3) sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wiasciwych jednostek ratowniczych na
miejsce zdarzenia,

4) zabezpiecza dokumentacje zwigzang z stanem infrastruktury i stanem pojazdow
kolejowych, zbiera informacje od $wiadkéw zdarzenia, ktére mogg poméc w ustaleniu
przyczyn zdarzenia,

5) wspotpracuje z przedstawicielami przewoznikow.

Wykolejony tabor na torach bocznicy nie wolno wkoleja¢ do czasu przybycia komisji

powypadkowej. Tabor wykolejony musi byé poddany sprawdzeniu i pomiarom przez

wtasciciela taboru, ktory po sprawdzeniu wyda dalsze dyspozycje.

Do czasu przeprowadzenia badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej, objgtej miejscem

wypadku z taborem i usuniecia usterek w infrastrukturze spowodowanych wypadkiem,

zabrania sie prowadzenia ruchu kolejowego po tej infrastrukturze.

3
4
5
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5. POSTEPOWANIE W SYTUACJACH WPLYWAJACYCH NA BEZPIECZENSTWO

1.

2.
3.

Wypadki przy pracy:
a) Regulamin pracy w zakresie BHP (oryginat) znajduje sie w Dziale Kadr MAJKOLTRANS

b)

Sp. z 0.0. we Wroctawiu, ul. Paczkowska 26, natomiast kopia regulaminu pracy w zakresie
BHP znajduje sie u kierownika transportu na bocznicy kopalni Granitu w Strzelinie.
Numery wazniejszych telefonow:

Centrum Powiadamiania Ratunkowego -112
Pogotowie Ratunkowe nr alarmowy =999,
Straz Pozarna nr alarmowy - 998( .)
Policja nr alarmowy -997,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Kolejowych - 477 228 409,
Specjalista ds. BHP - 535 292 906,
Kierownik transportu na bocznicy - 691 944 744,
Dyrektor ds. Eksploatacji MAJKOLTRANS - 697 270 400,
Dyspozytor zaktadowy MAJKOLTRANS - 691 815 999,
Kierownik kopalni Granitu w Strzelinie - 662192 109

Na bocznicy nie ma zagrozen w zakresie stabilno$ci torow.

Ruch kolejowy na bocznicy wstrzymywany jest w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpie-
czenstwa dla ruchu kolejowego. W tym przypadku nalezy zamkng¢ tor bocznicowy illub roz-
jazd poprzez:

c)

d)

Zawiadomienie o zamknieciu toru zainteresowanych pracownikéw bocznicy kolejowej i za-
ktadu, .

Osygnalizowania zamknigtego toru zgodnie z obowigzujgcymi zasadami sygnalizacji okre-
slonymi w instrukcji MKT-1 o prowadzeniu ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicach
kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

Przestawienia zwrotnic prowadzacych na zamkniety tor w kierunku innego toru i wtym
potozeniu unieruchomienia ich za pomocg zamka trzpieniowego,

Jezeli cze$¢ zamknietego toru bedzie uzytkowana, nalezy miejsce, do ktérego wolno doje-
cha¢, osygnalizowaé zgodnie z regulacjami wewnegtrznymi uzytkownika bocznicy,
Otwarcie zamknietego toru bocznicowego, moze nastgpi¢ na polecenie kierownika utrzy-
mania ruchu, po otrzymaniu zawiadomienia o usunigciu przeszkody do ruchu na tym torze.
Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego powinno by¢ odnotowane w dzienniku ogledzin roz-
jazddw,

W razie potrzeby (planowe zamkniecia torowe, na czas napraw i remontow) kierownik
utrzymania ruchu powinien wyda¢ pisemnie szczegdtowe zarzgdzenie w sprawie postgpo-
wania w czasie zamkniecia tego toru bocznicowego.
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ROZDZIAL Xli
WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI

1.  JEDNOSTKI ORGANIZACYJNE WYZNACZONE DO WSPOLPRACY:

a) ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z KTOREGO TORAMI POLACZONA JEST
BOCZNICA | WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW

Lp. Nazwa i adres Nr o
Zarzadcy telefonu g
PKP PLK S.A.
Zakiad Linii Kolejowych tgl. (77}-0041a 40
1 A fax (77) 554 14 69
ul. Ksiecia Jana Dobrego 1 b apola@nlie-sa ol
45 — 090 Opole - Hrosap
PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych
2 Sekcja Eksploatacji Kamieniec Zgbkowicki. tel'G(gj') 4‘;%52’;?% o8
ul. Stacyjna 1
Kamieniec Zgbkowicki
b) PRZEWOZNICY KOLEJOWI OBSLUGUJACY BOCZNICE
Lp. Nazwa i adres Nr Uwadi
Przewoznika telefonu 9
1 2 3 4
PKP CARGO S.A. tel. (71) 717 78 09
1 DOLNOSLASKI ZAKEAD SPOLKI fax. (71) 717 58 06
ul. Putawskiego 56 sekretariat.dolnoslaski@pkp-
50 - 443 Wroctaw cargo.eu
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. tel. (71) 717 45 33
2 ul. Paczkowska 26 fax. (71) 717 45 34
50 - 503 Wroctaw majkoltrans@majkoltrans.pl
3
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Spis innych adresow i telefonow

1

2.

4.

@ N>

9

10.
11.
12.
13.

. Urzad Transportu Kolejowego w Warszawie Al. Jerozolimskie 134

- telefon nr - (22) 749 14 00,
Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we Wroctawiu ul. Sw. Antoniego 7
- telefon nr -(71) 720 76 30,
3. Dyspozytor PKP PLK S. A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu
- telefon nr (77)445 13 33, telefon komaorkowy nr — 664 448 277,
Naczelnik Sekcji Eksploatacji w Kamiencu Zgbkowickim
- telefon nr (74) 637 46 00, telefon komorkowy nr — 600 084 730,
PKP PLK S. A. Dyzurny ruchu stacji Strzelin nr - 717 172 253,
Kierownik Transportu na bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z o.0. — 691 944 744,
Centrum Powiadamiania Ratunkowego - 112,
Pogotowie Ratunkowe nr alarmowy - 999, N
Straz Pozarna nr alarmowy - 998, ( : )
Policja nr alarmowy -997,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - 477 228 409,
Dyspozytor zaktadowy MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. - 691 815999,
Dyrektor Kopalni Granitu — 602 362 659,
Sztygar kopalni Granitu — 602 326 447,

14.
18,
16.

Organizator PKP CARGO S.A. Kamieniec Zgbkowicki — (71)717 76 88,
Zastepca Naczelnika ds. ruchowych Sekcji Eksploatacji w Kamiencu Zabkowickim

- telefon nr (74) 637 35 22, telefon komorkowy nr — 606 891 443

N =

2. TRYB ROSTRZYGANIA SPOROW Z ZARZADCA INFRASTRUKTURY STYCZ-

NEJ.

Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych
przylegajgcych do punktu styku, komisje kolejowa powotuje Strona wtasciwa dla miejsca zda-
rzenia.

Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infra-
struktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369) z poznigjszymi
Zmianami.

3. ZASADY WZAJEMNYCH ROZLICZEN:

Strony ponoszg odpowiedzialno$¢ prawng i finansowa za stan i sprawno$¢ zarzadzanych
przez siebie odcinkdéw drog kolejowych przylegajacych do punktow styku.

Koszty usuwania skutkéw i przyczyn wszystkich zdarzen oraz uszkodzer odcinkéw drog
kolejowych przylegajgcych do punktdw styku ponosi strona, ktéra spowodowata zdarzenie, lub
proporcjonalnie do orzeczonego stopnia przyczynienia sig.

4. TRYB ROZSTRZYGANIA SPOROW:

Strony zobowigzuja sie rozstrzygac¢ spory w drodze negocjacji.
Przy braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwosci negocjacji,
sprawa moze by¢ skierowana na droge postepowania przed Sadem wtasciwosci ogolne;j.
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ROZDZIAL XIlI
POSTANOWIENIA KONCOWE

1. ROZDZIELNIK REGULAMINU

Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej” zostat opracowany w o$miu jednobrzmigcych egzem-
plarzach, z przeznaczeniem:

Egzemplarz nr 1 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Dyrektor ds. technicznych
Egzemplarz nr 2 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Dyrektor ds. eksploatacyjnych
Egzemplarz nr 3 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Kierownik transportu na bocznicy
Egzemplarz nr 4 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Ustawiacz bocznicy
Egzemplarz nr 5 - PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Opolu.

Egzemplarz nr 6 - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu

Egzemplarz nr 7 - MINERAL POLSKA Sp. z 0.0.

Egzemplarz nr 8 - Urzad Transportu Kolejowego 2?6\:;;?;?\330 przediuzenie Swiadectwa Bez-

2. SPOSOB UDOSTEPNIENIA REGULAMINU PRACOWMIKOM BOCZNICY KO-
LEJOWE.J.

1. Dla pracownikéw uzytkownika bocznicy wykonujacy w sposob bezposredni prace ma-
newrowa (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowadzacy pojazdy kolejowe ustawia-
cza uzytkownika bocznicy), dostepny jest egzemplarz nr 4 u ustawiacza uzytkownika
bocznicy.

2. Dla pozostalych zainteresowanych pracownikéw bocznicy kolejowej Kopalni Granitu w
Strzelinie egzemplarz nr 3 u kierownika transportu na bocznicy.

3. Dla przewoznikéw kolejowych obstugujgcych bocznice udostgpniany jest egzemplarz w
formie elektronicznej na stronie internetowej www.majkoltrans.pl w zaktadce dokumenty.

4. Dla pracownikéw wiasciciela bocznicy ROXIT Polska Sp. z 0.0. majgcych zwigzek z
praca bocznicy Kopalni Granitu w Strzelinie, dostepny jest egzemplarz nr 7 znajdujacy
sie W biurze Spofki.

5. Z postanowieniami niniejszego regulaminu powinni zapoznaé sie wszyscy pracownicy
jak w punktach 1 - 4.

6. Fakt przyjecia niniejszego regulaminu do wiadomosci przez pracownikow uzytkownika
bocznicy zwigzanych bezposrednio z ruchem kolejowym na bocznicy, musi by¢ odnoto-
wany i podpisany przez tych pracownikéw zgodnie ze ,wzorem wykazu osob zapozna-
nych z treécig regulaminu’, stanowigcy zatgcznik nr 1 do regulaminu w egzemplarzu nr
3 znajdujgcego sie u Kierownika transportu na bocznicy.

7. Fakt przyjecia niniejszego regulaminu do wiadomosci przez pracownikow przewoznika
kolejowego obstugujgcego bocznice, przewoznik kolejowy odnotowuje w dokumentacji
szkoleniowej przewidzianej w procedurach i regulacjach wewnetrznych przewoznika.
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3. PROCEDURA WPROWADZANIA ZMIAN I UZUPELNIEN W TRESCI REGULA-
MINU

1. Regulamin wazny jest od dnia zatwierdzenia do uzytkowania przez Prezesa Zarzadu
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. ha stronie tytutowej regulaminu, jednoczesnie przestaje ob-
owiazywaé poprzedni regulamin zatwierdzony do uzytkowania dnia 2018-11-20.

2. Niniejsze opracowanie powinno by¢ utrzymywane w stanie aktualnym przez uzytkownika
bocznicy.

3. Zmiana wprowadzana jest przez uzytkownika bocznicy poprzez zarzgdzenie Zarzadu
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. w sprawie ustalenia zmiany do regulaminu.

4. Zmiany w regulaminie pracy bocznicy kolejowej w zakresie techniczno ruchowym nalezy
wprowadzaé po uprzednim ich uzgodnieniu w zakresie techniczno ruchowym z PKP
PLK S.A. Zakladem Linii Kolejowych w Opolu.

5. Fakt dokonania okreslonej zmiany powinien byé odnotowany w skorowidzu zmian i uzu-
petnien (Rozdziat XIV Regulaminu) i podany do wiadomoséci zainteresowanym pracow-
nikom za podpisem na oddzielnym wykazie zgodnie z rozdziatem XIV regulaminu.

4. OSOBA ODPOWIEDZIALNA ZA AKTUALNOSC REGULAMINU

1. Osobg odpowiedzialng za aktualno$¢ regulaminu, przygotowanie zmian do regulaminu
w przypadku zmiany stanu prawnego lub faktycznego jest kierownik transportu na bocz-
nicy.
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ROZDZIAL XIV

SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

S Podpis
Nurner Zakres zmiany Obomqgme wprowadzajgcego
zmiany od dnia zmiane
1. 2 3 A 4

W zwigzku z ujawnieniem w Regulaminie Pracy Bocznicy Kolejowej Ko- [
palni Granitu w Strzelinie, oczywistych bledéw pisarskich, w nawigzaniu MA
do wezwania UTK nr WSWB.43.58.2024.KG, uzgodnienia PKP Pol- ;
skich Linii Kolejowych w Opolu nr IZ05EP.603.20..2024.AK8, z dniem 2024-10-02 :
2024-10-02 wprowadza sie zmiang pierwszg na stronach 4, 7, 17, 19, /
23, 24, 31, 32, 40, 46, 48 i planie schematycznym poprzez wymiane 2

tych stron i wydruku planu schematycznego, zgodnie z zarzadzeniem
Zarzadu Majkoltrans z dnia 2024-10-02.

Wyeliminowanie bledow pisarskich, na str 8 w tabelce przy torze 101w ‘
2. kolumnie 4 poprawi¢ R=500 na R=190, na stronie 7 przy punkcie 2 na 2024-10-09
marginesie, dopisa¢ symbol zmiany 1.

Wigczenie zatgcznika 3 pn. Plan schematyczny urzadzen zabezpiecze- (
3 nia i sterowania ruchem kolejowym na Bocznicy Kolejowej Kopalni Gra- 2026-04- 8\,-;
nitu w Strzelinie. 5.0. dyrih

Ujednolicenia sposobu udostepnienia regulaminu pracownikom bocz-
nicy kolejowej na wszystkich bocznicach kolejowych obstugiwanych
przez MAJKOLTRANS Sp. 0.0. oraz zmiana nazwy wiasciciela bocz-
nicy, na stronie 5 punkt 2.1.5 oraz na stronie 49 punkt 2 otrzymujg
nowe brzmienie zgodnie z zarzadzeniem Zarzadu MAJKOLTRANS Sp.
z 0.0. Z dnia 2026-08-26

2026-08-26
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ROZDZIAL. XV

ZALACZNIKI DO REGULAMINU

1. Wzér wykazu os6b zapoznanych z trecig regulaminu,
2. Plan schematyczny bocznicy,
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